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Eiropas Datu aizsardzibas kolégija,

nemot véra 70. panta 1. punkta e) apakspunktu Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2016/679
(2016. gada 27. aprilis) par fizisku personu aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un sadu datu
brivu apriti un ar ko atce| Direktivu 95/46/EK (turpmak teksta — VDAR),

nemot véra EEZ ligumu un jo Tpasi ta Xl pielikumu un 37. protokolu, kas grozits ar EEZ Apvienotas
komitejas 2018. gada 6. julija LEmumu Nr. 154/2018%,

nemot véra tas Reglamenta 12. un 22. pantu,

IR PIENEMUSI 1S PAMATNOSTADNES.

1

IEVADS

Automobilis — biddams 20. gadsimta ekonomikas simbols — ir viens no masu patérina
precém, kas ir ietekméjusi sabiedribu kopuma. Automobili, ko més parasti saistam ar
brivibas jédzienu, bieZi tiek uzskatiti par ko vairak neka tikai transportlidzekli. Patiesam, tie
apzimé privatu zonu, kura cilvéki var pienemt autonomus |lémumus bez aréjas iejauksanas.
Miusdienas, kad satiklotie transportlidzek|i klGst par normu, $ads redz&jums vairs neatbilst
realitatei. Transportlidzeklu satiklojamiba strauji pieaug, sakot no luksusa un augstakas
klases modeliem lidz liela apjoma vidéjas klases modeliem, un transportlidzekli klGst par
milzigiem datu centriem. Arvien vairak pieaug ne tikai transportlidzek|u, bet art autovaditaju
un pasazieru satiklojamiba. Faktiski daudzos modelos, kas dazu pédéjo gadu laika tikusi laisti
tirgd, ir integréti sensori un savienots ieblvéts aprikojums, kas cita starpa var apkopot un
registrét dzinéja darbibu, braukSanas paradumus, apmeklétas vietas un potenciali pat
vaditaja acu kustibas, vina pulsu vai biometriskos datus fiziskas personas unikalai
identifikacijai.?

Sada datu apstrade notiek sarezgita ekosistéma, kas neietver tikai tradicionalos automobilu
rapniecibas dalibniekus, bet ko ietekmé ari jaunu digitdlas ekonomikas dalibnieku
paradisanas. Sie jaunie dalibnieki var piedavat informacijas un izklaides pakalpojumus,
pieméram, tieSsaistes muziku, informaciju par celu stavokli un satiksmi, vai art nodrosinat
autovaditaja palidzibas sistémas un pakalpojumus, pieméram, autopilota programmatiru,
transportlidzekla stavokla atjauninajumus, lietojuma balstitu apdrosinasanu vai dinamisko
kartésanu. Turklat, ta ka transportlidzekli ir satikloti, izmantojot elektroniskos sakaru tiklus,
Saja procesa iesaistitajiem celu infrastruktiras parvalditajiem un telekomunikaciju
operatoriem art ir nozimiga loma attieciba uz iespéjamam apstrades darbibam saistiba ar
autovaditaju un pasaZieru personas datiem.

Turklat satiklotie transportlidzekli rada arvien lielaku datu apjomu, no kuriem lielako daju
var uzskatit par personas datiem, jo tie attieksies uz autovaditajiem vai pasazieriem. Pat ja
tikla pieslégta automobila vaktie dati nav tiesi saistiti ar vardu, bet gan ar transportlidzekla
tehniskajiem aspektiem un elementiem, tie skar automobila vaditaju vai pasaZierus.
Pieméram, dati par brauksanas stilu vai nobraukto attalumu, dati par transportlidzekla daju
nodilumu, atrasanas vietas dati vai kameru savaktie dati var attiekties uz autovaditaja
uzvedibu, ka art informacija par citiem cilvékiem, kuri varétu atrasties automobili, vai datu
subjektiem, kas paiet garam. Sadus tehniskos datus rada fiziska persona un lauj datu

! Atsauces uz “dalibvalstim” $aja dokumenta bitu jasaprot ka atsauces uz “EEZ dalibvalstim”.
2 Privatuma foruma nakotnes infografika “Dati un tiklam pieslégts automobilis”; https://fpf.org/wp-
content/uploads/2017/06/2017 0627-FPF-Connected-Car-Infographic-Version-1.0.pdf.
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parzinim vai citai personai vinu tiesi vai netiesi identificét. Transportlidzekli var uzskatit par
terminali, kuru var izmantot dazadi lietotaji. Tapéc, tapat ka attieciba uz personalo datoru,
ST iespéjama lietotaju daudzveidiba neietekmé datu personisko raksturu.

2016. gada Fédération Internationale de I’Automobile (FIA) visa Eiropa rikoja kampanu ar
nosaukumu “My Car My Data” (“Mana automasina, mani dati”), lai izpétitu, ko eiropiesi
doma par tiklam pieslégtajiem automobiliem.? Lai gan ta paradija autovaditaju lielo interesi
par savienojamibu, ta arT uzsvéra, ka uzmaniba japievérs transportlidzeklu radito datu
izmantojumam, ka art to, cik svarigi ir ievérot personas datu aizsardzibas tiesibu aktus.
Tadéjadi katras ieinteresétas personas uzdevums ir ieklaut “personas datu aizsardzibas”
aspektu jau no izstradajuma izstrades posma un nodrosinat automobilu lietotajiem
parredzamibu un kontroli attiecibd uz vinu datiem saskana ar VDAR 78. apsvérumu. Sada

- v =

pieeja palidz stiprinat lietotaju uzticibu un lidz ar to arT $adu tehnologiju ilgtermina attistibu.

1.1 Saistitie darbi

5.

Satiklotie transportlidzekli pédéjas desmitgades laika ir kluvusi par nozimigu tematu
regulatoriem, un pédéjos paris gados to nozime ir ievérojami pieaugusi. Tadéjadi valstu un
starptautiska ITment ir publicéti dazadi darbi par satikloto transportlidzeklu drosibu un
privatumu. So dokumentu un iniciativu mérkis ir papildinat pasreizéjos datu aizsardzibas un
privatuma reguléjumus ar nozares noteikumiem vai ari sniegt noradijumus profesionaliem.

1.1.1 Eiropas [imena un starptautiskas iniciativas

6.

Kops 2018. gada 31. marta “112” izsaukSanai paredzéta transportlidzekla eZvana sistéma ir
obligata visiem jaunajiem M1 un N1 tipa transportlidzekliem (vieglajiem pasaZieru
automobiliem un vieglajiem transportlidzekliem).*> 2006. gada 29. panta darba grupa jau
bija pienémusi darba dokumentu par datu aizsardzibas un privatuma ietekmi eCall
iniciativa.® Turklat, ka ieprieks ticis apspriests, 29. panta darba grupa 2017. gada oktobri
pienéma ari atzinumu par personas datu apstradi sadarbigu intelektisko transporta sistemu
(S-ITS) konteksta.

Eiropas Savienibas Tiklu un informacijas droSibas agentlra (ENISA) 2017. gada janvari
publicéja pétijumu, kura galvena uzmaniba tika pievérsta viedo automasinu kiberdrosibai un
noturibai, uzskaitot sensitivos aktivus, ka art atbilstosos draudus, riskus, mazinosos faktorus
un iespéjamos drosibas pasakumus, kas jaisteno.” Starptautiskd datu aizsardzibas un
privatuma komisaru konference (ICDPPC) 2017. gada septembri pienéma rezolliciju par
satiklotajiem transportlidzekliem.® Visbeidzot, 2018. gada aprili Starptautiska darba grupa
datu aizsardzibai telekomunikaciju joma (IWGDPT) ari pienéma darba dokumentu par
satiklotajiem transportlidzekliem.®

3 Kampana “My Car My Data”; http://www.mycarmydata.eu/.

4 Sadarbspéjigs ES méroga eCall izsaukums;
https://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/ecall_en.

5> Eiropas Parlamenta un Padomes Lemums Nr. 585/2014/ES (2014. gada 15. maijs) par ES méroga
sadarbspéjiga eCall pakalpojuma ieviesanu (Dokuments attiecas uz EEZ) https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014D0585.

6 Darba dokuments par datu un privatuma aizsardzibu saistiba ar eCall iniciativu;
http://ec.europa.eu/justice/article-29/documentation/opinion-recommendation/files/2006/wp125_Iv.pdf.
7Kiberdro$iba un viedo automasinu noturiba; https://www.enisa.europa.eu/publications/cyber-security-and-
resilience-of-smart-cars.

8 Rezollicija par datu aizsardzibu automatizétos un satiklotos transportlidzek|os;
https://edps.europa.eu/sites/edp/files/publication/resolution-on-data-protection-in-automated-and-
connected-vehicles _en_1.pdf.

° Darba dokuments par satiklotajiem transportlidzekliem; https://www.datenschutz-berlin.de/infothek-und-
service/veroeffentlichungen/working-paper/.
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1.1.2 Eiropas Datu aizsardzibas kolégijas (EDAK) daltbnieku valstu iniciativas

8.

Vacijas Federalas valsts un federalo zemju datu aizsardzibas iestazu un Vacijas Autobives
nozares asociacijas (VDA) konference 2016. gada janvari publicéja kopigu deklaraciju par
datu aizsardzibas principiem savienotajos un nesavienotos transportlidzek|os.'® Apvienotas
Karalistes Satikloto un autonomo transportlidzeklu centrs (CCAV) 2017.gada augusta
publicéja rokasgramatu, kura izklastiti satikloto un automatizéto transporthdzekju
kiberdro$ibas principi, lai vairotu informétibu par $o jautajumu automobilu nozaré.!!
Francijas datu aizsardzibas iestade Commission Nationale de I'Informatique et des Libertés
(CNIL) 2017. gada oktobri publicéja atbilstibas paketi tiklam pieslégtajiem automobiliem, lai
palidzétu ieinteresétajam personam izveidot integrét datu aizsardzibu un datu aizsardzibu
péc nokluséjuma, dodot iesp&ju datu subjektiem efektivi kontrolét savus datus.?

1.2 Piemérojamie tiesibu akti

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Attiecigais ES tiesiskais reguléjums ir VDAR. Ta ir piemérojama visos gadijumos, kad datu
apstrade satikloto transportlidzek|u konteksta ietver sevi individu personas datu apstradi.

Papildus Visparigajai datu aizsardzibas regulai, Direktiva 2002/58/EK, kas parskatita ar
Direktivu 2009/136/EK (turpmak — "E-privatuma direktiva"), nosaka ipasu standartu
visiem dalibniekiem, kuri vélas glabat informaciju vai pieklat abonenta vai lietotaja
informacijai, kas tiek glabata galiekartas Eiropas Ekonomikas zona (EEZ).

Lielaka dala E-privatuma direktivas noteikumu (6. pants, 9. pants utt.) attiecas tikai uz
publiski pieejamu elektronisko sakaru pakalpojumu sniedzéjiem un publisko sakaru tiklu
nodrosinatajiem, tacu E-privatuma direktivas 5. panta 3. punkts ir visparigs noteikums. Tas
neattiecas tikai uz elektronisko sakaru pakalpojumiem, bet gan uz visiem subjektiem, gan
privatiem, gan publiskiem, kuri izvieto informaciju galiekarta vai nolasa no tas informaciju
neatkarigi no uzglabajamo vai pieejamo datu rakstura.

Jédziena “galiekarta” (terminaliekarta) definicija ir sniegta Direktiva 2008/63/EK*3. 1. panta
a) punkta galiekarta definéta ka “jekdrta, ko tiesi vai netiesi pieslédz pie publiska
telekomunikdciju tikla saskarpunkta, lai nosdtitu, apstradatu vai sanemtu informdciju; abos
gadijumos (tieSi vai netiesi) pieslegumu var izveidot ar vadiem, optisko skiedru vai
elektromagnétiski; pieslegums ir netiess, ja iekdrta ir starp termindliekdrtu un publiska
telekomunikaciju tikla saskarpunktu; b) iekartas ietver ari zemes satelitstaciju iekartas”.

Ta rezultata, ja ir izpilditi iepriekSminétie kritériji, satiklotais transportlidzeklis un tam
pievienota ierice batu jauzskata par “galiekartu” (tapat ka datoru, viedtalruni vai
viedtelevizoru) un attieciga gadijuma pieméro E-privatuma direktivas 5. panta 3. punktu.

K& noradijusi EDAK sava Atzinuma5/2019 par E-privatuma direktivas un VDAR
mijiedarbibu,* E-privatuma direktivas 5. panta 3. punkts paredz, ka, ievérojot turpmak
17. punkta minétos ST noteikuma iznémumus, informacijas uzglabasanai abonenta vai

10 Datu aizsardzibas aspekti satiklotu un nesatiklotu transportlidzek|u izmantojum3;
https://www.lda.bayern.de/media/dsk joint statement vda.pdf.

U Kiberdro§

Tbas principi satiklotiem un automatizétiem transportlidzekliem;

https://www.gov.uk/government/publications/principles-of-cyber-security-for-connected-and-automated-

vehicles.
12 Atbilstiba

s pakete atbildigai datu izmantosanai tiklam pieslégtos automobilos;

https://www.cnil.fr/en/connected-vehicles-compliance-package-responsible-use-data.

13 Komisijas

Direktiva 2008/63/EK (2008. gada 20. junijs) par konkurenci telekomunikaciju terminaliekartu tirgos

(Kodificeta versija) (Dokuments attiecas uz EEZ) https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/ALL/?uri=CELEX%3A32008L0063.

4 Eiropas D
1pasi attiecl

atu aizsardzibas kolégija, Atzinums 5/2019 par mijiedarbibu starp E-privatuma direktivu un VDAR jo
ba uz datu aizsardzibas iestazu kompetenci, uzdevumiem un pilnvaram, pienemts 2019. gada

12. marta (turpmak — Atzinums 5/2019), 40. punkts.
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lietotaja galiekarta vai piek|uves ieglisanai $ada iekarta jau uzglabatai informacijai parasti ir
nepiecieSama iepriekséja piekrisana. Ja lietotaja galiekarta uzglabata informacija satur
personas datus, attiectba uz Sis informacijas uzglabasanu vai pieejas iegisanu tai E-
privatuma direktivas 5. panta 3. punkts prevalé par VDAR 6. pantu.’® Visam personas datu
apstrades darbibam, kas veiktas péc iepriekSminétajam apstrades darbibam, tostarp tadu
personas datu apstradei, kas ieglti, pieklTstot galiekartas informacijai, ir jabat juridiskam
pamatam atbilstigi VDAR 6. pantam, lai tas batu likumigas.'®

15. Ta ka parzinim, lGdzot piekriSanu informacijas uzglabasanai vai piekluves iegiiSanai $ada
iekarta jau uzglabatai informacijai saskana ar E-privatuma direktivas 5. panta 3. punktu, ir
jainformé datu subjekts par visiem apstrades nolukiem, tostarp par jebkadu apstradi péc
iepriekSminétajam darbibam (proti, “turpmaku apstradi”), piekriSana atbilstigi VDAR
6. pantam parasti bls vispiemérotakais juridiskais pamats, lai aptvertu personas datu
apstradi péc sadam darbibam (ciktal turpmakas apstrades nolliku aptver datu subjekta
piekrisana, skatit turpmak 53.-54. punktu). Tadéjadi piekrisana, visticamak, bas juridiskais
pamats gan informacijas uzglabasanai un piekluves iegliSanai jau uzglabatai informacijai, gan
turpmakajai personas datu apstradei'’. Patie$am, novértéjot atbilstibu VDAR 6. pantam,
janem vera, ka apstrade kopuma ietver konkrétas darbibas, attiectba uz kuram ES
likumdevéjs ir centies nodro3inat papildu aizsardzibu.!® Turklat parziniem, nosakot
atbilstosSo juridisko pamatu, janem véra ietekme uz datu subjektu tiesibam, lai nodrosinatu,
ka ir ievérots godpratibas princips.'® Batiba parzini nevar palauties uz VDAR 6. pantu, lai
mazinatu E-privatuma direktivas 5. panta 3. punkta paredzéto papildu aizsardzibu.

16. EDAK atgadina, ka E-privatuma direktiva lietotais “piekriSanas” jédziens ir tads pats ka VDAR
lietotais “piekriSanas” jédziens, un tam jaatbilst visam piekriSanas prasibam, kas paredzétas
VDAR 4. panta 11. punkta un 7. panta.

17. Lai gan principa ir nepiecieSama piekrisana, E-privatuma direktiva 5. panta 3. punkta |auj
informacijas uzglabasanu galiekarta vai piekluves ieglsanu $ada iekarta jau uzglabatai
informacijai atbrivot no informétas piekriSanas prasibas, ja ta atbilst kadam no Sadiem
kritérijiem:

Atbrivojums Nr. 1: t3 paredzéta vienigi, lai veiktu sazinas parraidisanu elektronisko
sakaru tikl3;

Atbrivojums Nr.2: ja ta noteikti nepiecieSama ta informacijas sabiedribas
pakalpojuma sniedzéjam, kuru skaidri pieprasijis abonents vai lietotajs.

18. Sados gadijumos personas datu apstrade, tostarp tadu personas datu, kas iegiti, piekldstot
informacijai galiekartas, ir balstita viena no juridiskajiem pamatiem, ka paredzéts VDAR
6. panta. Pieméram, piekriSana nav obligata, ja datu apstrade ir nepiecieSama, lai
nodrosinatu GPS navigacijas pakalpojumus, kurus datu subjekts pieprasa, ja Sadus
pakalpojumus var kvalificet ka informacijas sabiedribas pakalpojumus.

1.3 Tverums
19. EDAK vélas noradit, ka Sis pamatnostadnes ir paredzétas, lai veicinatu atbilstibu saistiba ar
personas datu apstradi, kuru veic plass Saja vidé stradajoso ieintereséto personu loks. Tomér

5 Turpat, 40. punkts.

16 Turpat, 41. punkts.

17 piekridanu, kas paredzéta “E-privatuma” direktivas 5. panta 3. punkt3, un piekridanu, kas nepiecie$ama ka
juridisks pamats datu apstradei (VDAR 6. pants) vienam un tam pasam konkrétam noldkam, var iegit vienlaikus
(pieméram, atziméjot lodzinu, kura skaidri noradits, kam datu subjekts piekrit).

18 Atzinums 5/2019, 41. punkts.

1% Eiropas Datu aizsardzibas kolégija, Pamatnostadnes 2/2019 par personas datu apstradi saskana ar VDAR

6. panta 1. punkta b) apakSpunktu, sniedzot tiessaistes pakalpojumus datu subjektiem, versija 2.0, 2019. gada
8. oktobris, 1. punkts.
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tas nav paredzétas, lai aptvertu visus $aja konteksta iespéjamos lietojuma gadijumus vai
sniegtu noradijumus par katru iespéjamo konkréto situaciju.

20. S3 dokumenta tvérums ir Tpadi vérsts uz personas datu apstradi saistiba ar to, ka datu
subjekti izmanto satiklotus transportlidzeklus neprofesionalam vajadzibam:: pieméram,
autovadttaji, pasatzieri, transportlidzek|u Tpasnieki, citi satiksmes daltbnieki utt. Konkrétak,
tas attiecas uz personas datiem: i) ko apstrada transportlidzek|a iekSieng, ii) ar ko apmainas
transportlidzeklis un tam pievienotas personigas ierices (pieméram, lietotaja viedtalrunis)
vai iii) kas tiek vakti lokali transportlidzeklt un eksportéti uz aréjam strukttram (pieméram,
transportlidzeklu raZzotajiem, infrastruktiras parvalditajiem, apdrosinasanas sabiedribam,
automasinu remontétajiem) turpmakai apstradei.

21. Satiklota transportlidzekla definicija Saja dokumenta ir jasaprot plasi. To var definét ka
transportlidzekli, kas aprikots ar daudziem elektroniskas vadibas blokiem (ECU), kuri ir
savienoti, izmantojot transportlidzeklIi iebGvétu tiklu, ka art ar savienojamibas funkcijam, kas
lauj koplietot informaciju ar citam iericém gan transportlidzekla iekSpusé, gan arpus ta.
Tadejadi var apmainities ar datiem starp transportlidzekli un tam pieslégtajam
personiskajam iericém, pieméram, laujot spogulot mobilas lietotnes automasinas panela
informacijas un izklaides vieniba. Ari atsevisku mobilo lietotnu, proti, neatkarigu no
transportlidzekla (pieméram, palaujoties tikai uz viedtalruna lietosanu) izstrade, lai palidzétu
autovaditajiem, ietilpst $3 dokumenta tvéruma, jo tas veicina transportlidzekla
savienojamibas iespéjas, lai arT tas nav atkarigas no datu nosttiSanas uz transportlidzekli un
no ta. Satikloto vienoto transportlidzek|u lietotnes ir daudzas un dazadas, un tas var ietvert
turpmak minétas lietotnes®.

22. Mobilitates parvaldiba: funkcijas, kas lauj autovaditajiem atri un ekonomiski sasniegt
galamérki, savlaicigi sniedzot informaciju par GPS navigaciju, potenciali bistamiem vides
apstakliem (pieméram, apledojuSiem celiem), satiksmes sastrégumiem vai celu bives
darbiem, autostavvietu vai remontdarbnicas palidzibu, optimizétu degvielas patérinu vai
autocelu lietoSanas nodevam.

23. Transportlidzekla pdrvaldiba: funkcijas, kuru noltks ir palidzét autovaditajiem samazinat
ekspluatacijas izmaksas un uzlabot lietoSanas értumu, pieméram, pazinojums par
transportlidzekla stavokli un atgadinajumi par servisu, lietoSanas datu nositiSana
(pieméram, transportlidzeklu remonta pakalpojumu sniedzéjiem), pielagota apdrosinasana
atkariba no transportlidzekla lietojuma, attalinatas darbibas (pieméram, apkures sistéma)
vai profila konfiguracijas (pieméram, sédekla stavoklis).

24. Celu satiksmes drosiba: funkcijas, kas bridina autovaditaju par aréjiem apdraudéjumiem un
iekséjam reakcijam, pieméram, aizsardziba pret sadursmém, bridinajumi par bistamibu,
bridinajumi par joslu sadali$anos, autovaditaja miegainibas pakapes noteikSana, arkartas
palidzibas izsaukums (eZvans) vai avarijas izmekléSanas “melnas kastes” (notikumu datu
registrators).

25. Izklaide: funkcijas, kas nodrosina informaciju un ietver autovaditaja un pasazieru izklaidi,
pieméram, viedtalrunu saskarnes (brivroku talruna zvani, balss generétas 1szinas), WLAN
karstie punkti, mazika, video, internets, socialie mediji, mobilais birojs vai “viedas majas”
pakalpojumi.

26. Palidziba autovaditdjam: funkcijas, kas saistitas ar dal&ji vai pilniba automatizétu brauksanu,
pieméram, operativa palidziba vai autopilots intensivas satiksmes apstaklos, stavvietas vai
uz lielceliem.

20 pyw(C 2014. gada stratégija. “In the fast lane. The bright future of connected cars” (“Atrumjosla. Tiklam
pieslégto automobilu spoza nakotne”): https://www.strategyand.pwc.com/media/file/Strategyand In-the-Fast-
Lane.pdf.
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27. Labklajiba: funkcijas, kas kontrolé autovaditaja komfortu, spéjas un piemérotibu brauksanai,
pieméram, noguruma pakapes noteikSana vai mediciniska palidziba.

28. Tadejadi transportlidzekli var bt savienoti no sakuma, un personas dati var tikt ievakti,
izmantojot vairakus lidzeklus, tostarp: i) transportlidzekla sensorus, ii) telematikas lodzinus
vai iii) mobilas lietotnes (pieméram, kuram var piekldt no ierices, kas pieder autovaditajam).
Lai ietilptu $a dokumenta tvéruma, mobilajam lietotném jabat saistttam ar braukSanas vidi.
Pieméram, GPS navigacijas lietotnes ietilpst tvéruma. Sis pamatnostadnes tomér neattiecas
uz lietotném, kuru funkcionalitate autovaditajiem piedava tikai intereséjoSus objektus
(restoranus, véstures pieminek]jus utt.).

29. Liela dala datu, ko generé satiklotais transportlidzeklis, attiecas uz fizisku personu, kas ir
identificéta vai identificéjama, un tadejadi tie ir personas dati. Pieméram, dati ietver tiesi
identificejamus datus (pieméram, pilnigu autovaditaja identitati), ka arT netiesi
identificeéjamus datus, pieméram, informaciju par veiktajiem braucieniem, transportlidzekla
lietoSanas datus (pieméram, datus par brauksanas stilu vai nobraukto attalumu) vai
transportlidzekla tehniskos datus (pieméram, datus par transportlidzek|a dalu nodilumu),
kurus, savstarpéji atsaucoties uz citam datném un jo Tpasi ar transportlidzekla identifikacijas
numuru (VIN), var saistit ar fizisku personu. Personas dati satiklotajos transportlidzeklos var
ietvert arT metadatus, pieméram, transportlidzek|a apkopes statusu. Citiem vardiem sakot,
visi dati, kurus var saistit ar fizisku personu, tadéjadi ietilpst $a dokumenta tvéruma.

30. Satiklota transportlidzekla ekosistéma aptver plasu ieintereséto personu loku. Konkrétak, st
ekosistéma ietver tradicionalos automobilu nozares dalibniekus, ka art jaunus digitalas
nozares dalibniekus. Tadeéjadi S$is pamatnostadnes ir paredzétas transportlidzek|u
razotajiem, aprikojuma raZotdjiem un automobilu piegadatajiem, automasinu
remontétajiem, automasinu dileriem, transportlidzeklu apkopes servisiem, autoparku
parvalditajiem, transportlidzeklu apdroSinasanas sabiedribam, izklaides pakalpojumu
sniedzéjiem, telesakaru operatoriem, celu infrastruktdras parvalditajiem un valsts iestadém,
ka art datu subjektiem. EDAK uzsver, ka datu subjektu kategorijas dazadiem pakalpojumiem
at3kirsies (pieméram, autovaditaji, ipadnieki, pasazieri utt.). Sis saraksts nav izsmeloss, jo
ekosistéma ietver plasu pakalpojumu klastu, tostarp pakalpojumus, kuriem nepiecieSama
tieSa autentifikacija vai identifikacija, un pakalpojumus, kuriem ta nav nepiecieSsama.

31. Dazas fizisku personu transportlidzeklt veiktas datu apstrades darbibas ir “tikai personiska
vai majsaimnieciska pasakuma gaita” veiktas darbibas, un tapéc tas neietilpst VDAR
pieméro$anas joma?®L. Tas jo ipasi attiecas uz personas datu izmanto$anu transportlidzeklos,
ko veic vienigie datu subjekti, kuri S$adus datus sniegusi transportlidzek|a
kontrolmérinstrumentu panell. Tomér EDAK atgadina, ka saskana ar 18. apsvérumu VDAR
“pieméro parziniem vai apstradatajiem, kas nodrosSina personas datu apstrades lidzekl|us
sadam personiska vai majsaimnieciska rakstura darbtbam”.

1.3.1 S3 dokumenta tvéruma neietilpst
32. Darba devéji, kas sava uznémuma darbiniekiem nodrosina uznémuma automasinas, varétu
véléties uzraudzit sava darbinieka ricibu (pieméram, lai nodroSinatu darbinieka, precu vai
transportlidzeklu drosibu, pieskirtu resursus, izsekotu un izrakstitu rékinu par pakalpojumu
vai parbauditu darba laiku). Datu apstrade, ko Saja sakara veic darba devéji, nodarbinatibas
konteksta rada TpaSus apsvérumus, ko valsts [imeni var regulét darba likumi, kurus Sajas
pamatnostadnés nevar detalizéti aprakstit?2.

33. Lai gan datu apstrade, ko veic saistiba ar komercialiem transportlidzekliem, kurus izmanto
profesionaliem nollkiem (pieméram, sabiedriskais transports), ka ari koplietosanas

21 Skatit VDAR, 2. panta 2. punkta c) apak$punkts.
2229, panta darba grupa 30 jautdjumu sikak aplikojusi sava WP249 Atzinuma 2/2017 par datu apstradi darba
vieta; https://ec.europa.eu/newsroom/article29/item-detail.cfm?item id=610169.
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transportu un Maa$ risinajumu, var radit TpasSus apsvérumus, kas neietilpst So visparigo
pamatnostadnu darbibas joma, daudzi Seit izklastitie principi un ieteikumi attiecas art uz
Siem apstrades veidiem.

34. Satiklotie transportlidzekli ir ar radio palidzibu iespéjotas sistemas, un uz tiem attiecas
pasiva izseko$ana, pieméram, izsekodana ar Wi-Fi vai Bluetooth. Saja zina tie neat$kiras no
citam savienotajam iericém un ietilpst E-privatuma direktivas, kura paslaik tiek parskatita,
piemérosanas joma. Lidz ar to ir izsléegta ari plasa méroga ar Wi-Fi aprikotu
transportlidzeklu®® izseko$ana bliva blakuseso$o cilvéku tikla, kuri izmanto kopigus
viedtalrunu atrasanas vietas noteiksanas pakalpojumus. Tie regulari zino centralajiem
serveriem par visiem redzamajiem Wi-Fi tikliem. Ta ka iebdvéto Wi-Fi var uzskatit par
sekundaru transportlidzekla identifikatoru?, tas ietver risku, ka nepartraukti sistematiski
tiek vakts pilnigs profils par transportlidzekla kustibu.

35. Transportlidzek]i arvien vairak tiek aprikoti ar attélu ierakstiSanas iericém (pieméram,
autostavvietas kameru sistémam vai panelu kameram). Ta ka runa ir par publisku vietu
filmésanu, kam nepiecieSams attieciga katras dalibvalsts tiesiska reguléjuma novértéjums,
Sada datu apstrade neietilpst So pamatnostadnu tvéruma.

36. Datu apstrade, kas nodrosina sadarbigu intelektisko transporta sistému (S-ITS) darbibu, ka
noteikts Direktiva 2010/40/ES%, ir izskatita Tpasa atzinuma, ko izstradajusi 29. panta darba
grupa®®. Kaut ari S-ITS jédziena definicijai direktiva nav tehnisku specifikaciju, 29. panta
darba grupa sava atzinuma galveno uzmanibu pievérsa Saura diapazona sakariem, t. i., kas
neietver tikla operatora iejauksanos. Konkrétak, taja sniegta analize par konkrétiem
lietoSanas gadijumiem sakotnéja darbibas fazé ar apnemsanos vélak izvértét jaunos
problémjautajumus, kas neapSaubami radisies, kad tiks ieviests augstaks automatizacijas
[Tmenis. Ta ka ietekme uz datu aizsardzibu S-ITS konteksta ir |oti specifiska (bezprecedenta
atrasanas vietas datu daudzums, nepartraukta personas datu apraide, datu apmaina starp
transportlidzekliem un citam celu infrastruktdras iekartam utt.) un ta joprojam tiek
apspriesta Eiropas Iimeni, personas datu apstrade Saja konteksta nav aptverta Sajas
pamatnostadnes.

37. Visbeidzot, §T dokumenta mérkis nav risinat visas iespéjamas problémas un jautajumus
saistiba ar transportlidzekliem, un tapéc to nevar uzskatit par izsmelosu.

1.4 Definicijas
38. Personas datu apstrade ir jebkura darbiba, kas ietver personas datus, pieméram, vaksana,
registracija, organizésSana, strukturésana, glabasana, pielagosana vai parveidosana,
atgisana, aplikosana, izmantoSana, izpauSana, nosltot, izplatot vai citadi darot tos
pieejamus, saskano3ana vai kombiné$ana, ierobe?o3ana, dzé$ana vai iznicinasana, utt.?”’

2 Informaciju skatit: https://www.datenschutzzentrum.de/artikel/1269-Location-Services-can-Systematically-
Track-Vehicles-with-WiFi-Access-Points-at-Large-Scale.html.

2 Markus Ullmann, Tobias Franz un Gerd Nolden, Vehicle Identification Based on Secondary Vehicle Identifier --
Analysis, and Measurements, in Proceedings, VEHICULAR 2017, Sesta starptautiska konference par
transportlidzek|u sistému, tehnologiju un lietotnu attistibas sasniegumiem, Nica, Francija, 2017. gada 23.—

27. julijs, 32.-37. lpp.

% Direktiva 2010/40/ES (2010. gada 7. julijs) par pamatu inteligento transporta sistému ievie$anai
autotransporta joma un saskarném ar citiem transporta veidiem. https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32010L0040.

26 29, panta darba grupas Atzinums 03/2017 par personas datu apstradi sadarbigo intelektisko transporta
sistému (S-ITS) konteksta: http://ec.europa.eu/newsroom/article29/item-detail.cfm?item_id=610171.

27 Skatit VDAR, 4. panta 2. punkts.
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39. Datu subjekts ir fiziska persona, uz kuru attiecas apstradé ietvertie dati. Satikloto
transportlidzeklu konteksta tas jo 1paSi var blt autovaditajs (galvenais vai gadijuma
rakstura), pasaZieris vai transportlidzekla Tpasnieks.?®

40. Datu parzinis ir persona, kas nosaka satiklotajos transportlidzek|los veiktas apstrades
nolikus un Idzeklus.?® Datu parzini var ietvert pakalpojumu sniedzéjus, kuri apstrada
transportlidzekla datus, lai nosGtitu autovaditajam informaciju par satiksmi, ekologiskas
brauksanas zinojumus vai bridinajumus par transportlidzekla darbibu, apdrosinasanas
sabiedribas, kas piedava uz nobraukumu balstitus (“maksa, kad brauc") ligumus, vai
transportlidzeklu raZotajus, kuri apkopo datus par nolietojumu, kas ietekmé
transportlidzekla dalas, lai uzlabotu ta kvalitati. Saskana ar VDAR 26. pantu divi vai vairaki
parzini var kopigi noteikt apstrades noltkus un lidzeklus, un tadejadi tos var uzskatit par
kopigiem parziniem. Saja gadijuma viniem ir skaidri jadefiné katra attiecigie pienakumi, jo
Tpasi attieciba uz datu subjektu tiesibu izmantoSanu un informacijas sniegSanu, ka minéts
VDAR 13. un 14. panta.

41. Datu apstradatajs ir jebkura persona, kas datu parzina varda un uzdevuma apstrada
personas datus.3® Datu apstradatajs apkopo un apstrdda datus saskana ar datu parzina
noradijumiem, neizmantojot Sos datus savam vajadzibam. Pieméram, vairakos gadijumos
aprikojuma raZotaji un automobilu piegadataji var apstradat datus transportlidzeku
razotaju varda (kas nenozimé, ka vini nevar bat datu parzini citiem nolikiem). Papildus
prasibai datu apstradatajiem ieviest atbilstoSus tehniskos un organizatoriskos pasakumus,
lai garantétu riskam atbilstoSu drosibas [Tmeni, VDAR 28. panta ir izklastiti datu apstradataju
pienakumi.

42. Sanémé;js ir fiziska vai juridiska persona, publiska iestade, agentiira vai cita struktdra, kurai
izpauZ personas datus — neatkarigi no ta, vai ta ir tre$a persona vai nav.3! Pieméram,
pakalpojumu sniedzéja komercialais partneris, kur§ no pakalpojumu sniedzéja sanem
personas datus, kas iegtti no transportlidzekla, ir personas datu sanémeéjs. Neatkarigi no t3,
vai vini rikojas ka jauns datu parzinis vai ka datu apstradatajs, viniem jaievéro visi VDAR
noteiktie pienakumi.

43. Tomér publiskas iestades, kas var sanemt personas datus saistiba ar konkrétu izmeklésanu
saskana ar Savienibas vai dalibvalsts tiesibu aktiem, netiek uzskatitas par sanéméjiem3?;
minéto datu apstrade, ko veic minétas publiskas iestades, atbilst piemérojamiem datu
aizsardzibas noteikumiem saskana ar apstrades nollkiem. Pieméram, tiesibaizsardzibas
iestades ir pilnvarotas tresas personas, ja tas pieprasa personas datus izmeklésanas ietvaros
saskana ar Eiropas Savienibas vai dalibvalsts tiesibu aktiem.

28 Skatit VDAR, 4. panta 1. punkts.

29 Skatit VDAR 4. panta 7. punktu un Eiropas Datu aizsardzibas kolégijas Pamatnostadnes 07/2020 par parzina
un apstradat3ja jédzieniem VDAR (turpmak — Pamatnostadnes 07/2020).

30 Skatit VDAR 4. panta 8. punktu un Pamatnostadnes 07/2020.

31 Skatit VDAR 4. panta 9. punktu un Pamatnostadnes 07/2020.

32 Skatit VDAR 4. panta 9. punktu un 31. apsvérumu.
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1.5 Privatums un datu aizsardzibas riski
44. 29. panta darba grupa jau ir paudusi vairakas bazas par lietu interneta (/oT) sistémam, kuras
ari var izmantot satiklotajos transportlidzek]os.3 Jautajumi par datu drogibu un kontroli, kas
jau tikusi uzsvérti attieciba uz /oT, ir vél sensitivaki satikloto transportlidzek|u kontekst3, jo
rada baZas par celu satiksmes droSibu, ka ari var ietekmét autovaditaja fizisko
neaizskaramibu vidé, kuru tradicionali uzskata par izolétu un pasargatu no aréjas
iejauksanas.

45. Ari satiklotie transportlidzekli rada ievérojamas baZas attieciba uz datu aizsardzibu un
privatumu atrasanas vietas datu apstrades konteksta, jo to aizvien uzmacigakais raksturs var
samazinat pasreizéjas iespéjas palikt anonimam. EDAK vélas TpasSi uzsvért un veicinat
ieintereséto personu izpratni par to, ka atrasanas vietas noteikSanas tehnologiju
izmantosanai ir nepiecieSamiipasi drosibas pasakumi, lai nepielautu personu novérosanu un
datu Jaunpratigu izmantoSanu.

1.5.1 Kontroles trikums un informacijas asimetrija

46. Transportlidzeklu vaditajus un pasaZierus ne vienmér ir iespéjams pienacigi informét par
datu apstradi, kas tiek veikta satiklotaja transportlidzekli vai izmantojot to. Informacija var
tikt sniegta tikai transportlidzekla Tpasniekam, kurs, iespéjams, nav autovaditajs, un to var
arl nesniegt savlaicigi. Tadejadi pastav risks, ka skartajam personam tiek piedavatas
nepietiekamas funkcionalitates vai iespéjas ieviest nepiecieSamo kontroli savu datu
aizsardzibas un privatuma tiesibu Tstenoanai. Sis punkts ir svarigs, jo to ekspluatacijas gaita
transportlidzekli var piederét vairakiem 1pasniekiem pardosanas vai ari drizak nomas, nevis
iegades, rezultata.

47. Ari sazinu transportlidzeklt var aktivizét automatiski, ka art péc nokluséjuma, attiecigajai
personai par to neko nezinot. Ja nav iespéjas efektivi kontrolét transportlidzekla un ar to
saistitas iekartas mijiedarbibu, lietotajam ir arkartigi grati kontrolét datu plidsmu. Bas vel
gratak kontrolét tas turpmako izmantojumu un tadéjadi novérst iespéjamo funkciju
nesamerigu pieaugumu.

1.5.2 Lietotaja piekrisanas kvalitate

48. EDAK uzsver, ka tad, ja datu apstrade balstas uz piekriSanu, ir jaievéro visi spéka esosas
piekriSanas elementi, kas nozimé, ka piekriSana ir sniegta brivi, ir konkréta un apzinata, un
ir neparprotama norade uz datu subjekta velmém saskana ar interpretaciju EDAK
pamatnostadnés par piekrianu.* Datu parziniem ir japievérs Tpasa uzmaniba kartibai, ka
ieglt spéka esosu piekrisanu no dazadiem daltbniekiem, pieméram, automobilu Tpasniekiem
vai automasinu lietotajiem. Sada piekridana ir jasniedz atsevigki, konkrétiem nolikiem, un to
nevar apkopot viena produkta ar jauna automobila pirkuma vai lizinga ligumu. Piekrisanas
atsauksanai ir jabat tikpat vienkarsai ka sniegSanai.

49. Tas pats ir attiecas uz gadijumiem, kad ir nepiecieSama piekriSana, lai nodrosinatu atbilstibu
E-privatuma direktivai, pieméram, ja notiek informacijas uzglabasana vai piekluve
transportlidzekli jau uzglabatai informacijai, ka noteikts atseviskos gadijumos saskana ar E-
privatuma direktivas 5. panta 3. punktu. K& minéts ieprieks, piekrisana Saja konteksta ir
jainterpreté, nemot véra VDAR.

50. Daudzos gadijumos lietotajs var nezinat par vina transportlidzekli veikto datu apstradi. Sads
informacijas trikums ir batisks Skérslis spéka esosas piekriSanas apliecinasanai saskana ar

3329, panta darba grupa, Atzinums 8/2014 par jaunakajam tendencém lietiska interneta joma;
https://ec.europa.eu/justice/article-29/documentation/opinion-recommendation/files/2014/wp223 _Iv.pdf.
34 Eiropas Datu aizsardzibas kolégija, Pamatnostadnes 05/2020 par piekrianu saskana ar Regulu 2016/679,
versija 1.1, 2020. gada 4. maijs (turpmak — Pamatnostadnes 05/2020).
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51.

52.

VDAR, jo piekri$anai jabat apzinatai. Sados apstaklos uz piekri$anu nevar atsaukties ka uz
juridisko pamatu atbilsto$ajai datu apstradei saskana ar VDAR.

Klasiskos mehanismus, ko izmanto personu piekriSanas iegsanai, var bit grati piemérot
satikloto transportlidzek|u konteksta, ka rezultata piekrisana ir “nekvalitativa”, pamatojoties
uz informacijas neesibu vai faktisku neiespéjamibu sniegt pielagotu piekriSsanu atbilstosi
personu izteiktajam vélmém. Lietotu, lizinga, nomatu vai aiznemtu transportlidzek|u
gadijuma piekriSanu no autovaditajiem un pasaZieriem, kas nav saistiti ar transportlidzekla
Tpasnieku, praksé var bat griti sanemt.

Ja saskana ar E-privatuma direktivu nav nepiecieSama datu subjekta piekriSana, parzinis
jebkura gadijuma ir atbildigs par ta juridiska pamata izvéli saskana ar VDAR 6. pantu, kas ir
vispiemérotakais personas datu apstrades gadijumam.

1.5.3 Turpmaka personas datu apstrade

53.

54.

55.

56.

Vacot datus, pamatojoties uz piekrisSanu, ka to prasa E-privatuma direktivas 5. panta
3. punkts vai saskana ar kadu no 5. panta 3. punkta iznémumiem, un péc tam apstradajot
saskana ar VDAR 6. pantu, tos var turpmak apstradat tikai tad, ja parzinis lGdz papildu
piekriSanu Sim citam nolGkam vai ja datu parzinis var pieradit, ka apstrades pamata ir
Savienibas vai dalibvalsts tiestbu akti noltka aizsargat VDAR 23. panta 1. punkta minétos
mérkus®. EDAK uzskata, ka turpmaka apstrade, pamatojoties uz saderibas parbaudi
atbilstigi VDAR 6. panta 4. punktam, Sados gadijumos nav iesp&jama, jo tas grautu E-
privatuma direktivas datu aizsardzibas standartu. PiekriSanai, ja to prasa E-privatuma
direktiva, ir jabat konkrétai un apzinatai, kas nozimé, ka datu subjektiem ir jazina ikviens
datu apstrades noliks un viniem ir tiesibas atteikties no apstrades konkrétiem nolikiem?3°.
Uzskatot, ka turpmaka apstrade, pamatojoties uz saderibas parbaudi saskana ar VDAR
6. panta 4. punktu, ir iespéjama, tiktu apiets pasreizéja direktiva noteikto piekrisanas
prasibu princips.

EDAK atgadina, ka sakotnéja piekrisana nekada gadijuma nepadara likumigu turpmaku
apstradi, jo piekrisanai, lai ta batu spéka esosa, jabat apzinatai un konkrétai.

Pieméram, telemetrijas datus, kas tiek savakti transportlidzekla lietojuma gaita tehniskas
apkopes vajadzibam, nedrikst izpaust transportlidzeklu apdrosinasanas sabiedribam bez
lietotaju piekrisSanas, lai izveidotu autovaditaju profilus nollka piedavat brauksanas
uzvediba balstitas apdrosinasanas polises.

Turklat tiestbaizsardzibas iestades var apstradat datus, kas savakti, izmantojot satiklotos
transportlidzeklus, lai konstatétu atruma parsniegSanu vai citus parkapumus, ja un kad ir
izpilditi tiesibaizsardzibas direktivas Tpasie nosacijumi. Saja gadijuma $adi dati tiks uzskatiti
par saistitiem ar notiesajosSiem spriedumiem un nodarijumiem atbilstigi VDAR 10. panta un
visos piemérojamos valsts tiesibu aktos noteiktajiem nosacijumiem. RaZotaji var sniegt
tiesibaizsardzibas iestadém $adus datus, ja ir izpilditi 1pasi apstrades nosacijumi. EDAK
norada, ka personas datu apstrade tikai un vienigi tiesibaizsardzibas iestazu pieprasijumu
izpildei nav konkréts, skaidrs un legitims noliks VDAR 5. panta 1. punkta b) apakSpunkta
izpratné. Ja tiesibaizsardzibas iestades ir pilnvarotas saskana ar likumu, tas var bat tresas
personas VDAR 4. panta 10. punkta izpratné, un Saja gadijuma raZotajiem bGtu tiesibas
sniegt viniem visus to riciba esoSos datus, ievérojot katras dalibvalsts attiecigo tiesisko
reguléjumu.

35 Skatit Eiropas Datu aizsardzibas kolégijas Pamatnostadnes 10/2020 par ierobeZojumiem saskana ar VDAR

23. pantu.

36 pamatnostadnes 05/2020, 3.2. un 3.3. sadala.
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1.5.4 Parmeriga datu vaksana
57. Ta ka satiklotajos transportlidzeklos izvieto arvien lielaku sensoru skaitu, pastav loti liels
parmérigas datu vaksanas risks, salidzinot ar to, kas nepiecieSsams mérka sasniegsanai.

58. Lai izstradatu jaunas funkcionalitates un, konkrétak, tadas, kuras balstitas masinmacisanas
algoritmos, var bit nepiecieSams ilgaka laikposma savakts liels datu daudzums.

1.5.5 Personas datu drosiba

59. Satikloto transportlidzek|u piedavatas daudzas funkcionalitates, pakalpojumi un saskarnes
(pieméram, timeklis, USB, RFID, Wi-Fi) palielina uzbrukuma tvérumu un lidz ar to iespéjamo
ievainojamibu skaitu, ar kuru starpniecibu var tikt apdraudéti personas dati. Atskiriba no
vairuma /oT iericu satiklotie transportlidzek|i ir kritiski svarigas sistémas, kuru drosibas
parkapums var apdraudét ta lietotaju un apkartéjo cilveku dzivibu. Tadéjadi klast vel
batiskak apkarot risku, ka datorpirati meégina izmantot satikloto transportlidzekiu
ievainojamibu..

60. Turklat transportlidzeklos un/vai aréjas vietas (pieméram, makondatosanas infrastruktaras)
uzglabatie personas dati ir atbilstosi jaaizsarga pret neatlautu piekluvi. Pieméram, apkopes
laika transportlidzeklis janodod tehnikim, kuram bis nepiecieSama piekluve noteiktiem
transportlidzekla tehniskajiem datiem. Kaut art tehnikim ir nepiecieSsama piek|uve
tehniskajiem datiem, pastav iespéja, ka vins varétu méginat pieklat visiem transportlidzekIt
uzglabatajiem datiem.

2 VISPARIGI IETEIKUMI

61. Lai mazinatu ieprieks identificétos riskus datu subjektiem, transportlidzeklu un aprikojuma
razotajiem, pakalpojumu sniedz&jiem vai jebkurai citai ieinteresétajai personai, kas var
darboties ka datu parzinis vai datu apstradatajs saistiba ar satiklotajiem transportlidzekliem,
batu jaievéro sadi visparigi ieteikumi.

2.1 Datu kategorijas

62. Ka atziméts ievada, lielaka dala ar satiklotajiem transportlidzekliem saistito datu tiks
uzskatiti par personas datiem tiktal, ciktal tos ir iespéjams saistit ar vienu vai vairakam
identificejamam personam. Tas ietver tehniskos datus par transportlidzekla kustibu
(pieméram, atrumu, nobraukto attalumu), ka ari par transportlidzekla stavokli (pieméram,
motora dzesésanas Skidruma temperatlira, motora apgriezienu skaits, spiediens riepas).
Atseviskiem satikloto transportlidzek|u generétajiem datiem var ari bt nepiecieSama Tpasa
uzmaniba, nemot veéra to sensitivitati un/vai iesp&jamo ietekmi uz datu subjektu tiestbam
un interesém. Paslaik EDAK ir noteikusi tris personas datu kategorijas, kuram japievérs 1pasa
uzmaniba — transportlidzeklu un aprikojuma razotaji, pakalpojumu sniedz&ji un citi datu
parzini: atrasanas vietas dati, biometriskie dati (un jebkura Tpasa datu kategorija, ka noteikts
VDAR 9. panta) un dati, kas varétu atklat noziedzigus nodarijumus vai satiksmes
parkapumus.

2.1.1 Atrasanas vietas dati
63. Vacot personas datus, transportlidzeklu un aprikojuma raZotajiem, pakalpojumu
sniedz€&jiem un citiem datu parziniem bQtu japatur prata, ka atrasanas vietas dati jo 1pasi
atklaj datu subjektu sadzives paradumus. Veiktie braucieni ir |oti raksturigi, jo tie lauj
konstatét darba vietu un dzivesvietu, ka ari autovaditaja intereSu jomas (briva laika
pavadisanu) un, iesp&jams, izpaust sensitivu informaciju, pieméram, religisko parliecibu ar
IGgS8anu nama starpniecibu, vai informaciju par seksualo orientaciju, pamatojoties uz
apmeklétajam vietam. Attiecigi transportlidzekla un aprikojuma razotajam, pakalpojumu
sniedz&éjam un citam datu parzinim vajadzétu bt 1pasi piesardzigiem un nevakt atrasanas
vietas datus, iznemot gadijumus, kad tas ir absollti nepiecieSams apstrades noldka.
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Pieméram, ja apstrade ir transportlidzek|a kustibas noteikSana, Sis funkcijas izpildei pietiek
ar ziroskopu, un nav nepiecieSams vakt atrasanas vietas datus.

64. Uz atrasanas vietas datu vaksanu parasti attiecas ari $adi principi:

- adekvata piekluves biezuma un vakto atrasanas vietas datu detalizacijas limena konfiguracija
attieciba pret apstrades noluku. Pieméram, laika apstak|u lietotnei nedrikstétu but iespéja
pieklt transportlidzekla atrasanas vietai ik sekundi pat ar datu subjekta piekrisanu;

- precizas informacijas sniegSana par apstrades noliku (pieméram, vai tiek saglabata atrasanas
vietu vésture? Ja ta ir, kads ir nollks?);

- ja apstrades pamata ir piekriSana, spéka esosas (brivas, konkrétas un apzinatas) piekrisanas
iegliSana atseviSki no visparéjiem pardosSanas vai lietoSanas nosacljumiem, pieméram,
ieblvétaja datora;

- atrasSanas vietas aktivizéSana tikai tad, kad lietotajs iedarbina funkciju, kurai nepiecieSama
transportlidzekla atrasanas vietas informacija, nevis péc nokluséjuma un nepartraukti, kad
automasina tiek iedarbinata;

- lietotaja informésana par atrasanas vietas informacijas aktivizésanu, jo Tpasi izmantojot ikonas
(pieméram, bultinu, kas parvietojas pa ekranu);

- iespéja jebkura laika deaktivizét atrasanas vietu;
- ierobeZota glabasanas termina noteiksana.

2.1.2  Biometriskie dati

65. Satikloto transporthidzek|u konteksta biometriskos datus, ko izmanto fiziskas personas
unikalai identificésanai, var apstradat VDAR 9. panta un valstu noteiktu iznémumu ietvaros,
cita starpa, lai nodrosSinatu piekluvi transportlidzeklim, lai autentificétu
autovaditaju/ipasnieku un/vai lai piek|Gtu autovaditdja profila iestatijumiem un vélmém.
Apsverot biometrisko datu izmantosanu, kas garantétu datu subjektam pilnigu kontroli par
saviem datiem, no vienas puses, ir janodrosSina alternativa, kas nav biometriska (pieméram,
fiziskas atslégas vai koda izmantoS$ana) bez papildu ierobeZzojumiem (tas ir, biometrisko datu
lietoSanai nevajadzétu bat obligatai), un, no otras puses, biometriskas veidnes glabasana un
salidzinasana Sifréta veida tikai lokali, neapstradajot biometriskos datus ar aréju
lasisanas/salidzinasanas terminalu palidzibu.

66. Biometrisko datu®” gadijuma ir svarigi nodrosinat, ka biometriskas autentifikacijas risinajums
ir pietiekami uzticams, jo Tpasi ievérojot $adus principus:

izmantota biometriska risinajuma korekcija (pieméram, viltus pozitivs un viltus negativs
raditajs) tiek pielagota vajadzigas piekluves kontroles drosibas [imenim;

- izmantota biometriska risindjuma pamata ir sensors, kas ir noturigs pret uzbrukumiem
(pieméram, plakanas drukas izmanto$ana pirkstu nospiedumu atpaziSanai);

- autentifikacijas méginajumu skaits ir ierobeZots;

- biometriska veidne/modelis tiek uzglabats transportlidzekli Sifréta veida, izmantojot
kriptografisko algoritmu un atsléegu parvaldibu, kas atbilst jaunakajiem tehnikas
sashiegumiem;

- neapstradatie dati, ko izmanto biometriskas veidnes izveidé un lietotaju autentifikacijai, tiek
apstradati reallaika, tos nekada gadijuma neglabajot pat lokali.

37 VDAR 9. panta 1. punkta noteiktais aizlieguma princips attiecas tikai uz “biometriskiem datiem, lai veiktu
fiziskas personas unikalu identifikaciju”.
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2.1.3 Dati, kas atklaj noziedzigus nodarijumus vai citus parkapumus

67.

68.

Lai apstradatu datus, kas attiecas uz iespéjamiem noziedzigiem nodarijumiem VDAR
10. pantaizpratné, EDAK iesaka izmantot vietéju datu apstradi, kad datu subjektam ir pilniga
kontrole par attiecigo apstradi (skatit vietéjas apstrades apspriesanu 2.4. iedala). Patiesam,
atskaitot dazus iznémumus (skatit konkrétos piemérus negadijumu pétijjumiem turpmak
3.3. iedala), datu aréja apstrade, kas atklaj noziedzigus nodarijumus vai citus parkapumus, ir
pieméram, 2.7.iedala aprakstitie, lai nodroSinatu aizsardzibu pret nelikumigu piek|uvi
sadiem datiem, to parveidi un dzésanu.

PatieSam, daZzu kategoriju personas dati no satiklotajiem transportlidzekliem var atklat, ka ir
vai tiek izdarits noziedzigs nodarijums vai cits parkapums (“ar noziedzigiem nodarijumiem
saistiti dati”), un tapéc uz tiem attiecas Tpasi ierobeZojumi (pieméram, dati, kas norada, ka
transportlidzeklis skérsojis balto liniju, transportlidzekla momentanais atrums apvienojuma
ar preciziem atrasanas vietas datiem). Jo Tpasi, ja Sadus datus valsts kompetentas iestades
apstrada kriminalizmeklésanas un kriminalvajasanas noldka, bdtu japieméro VDAR
10. panta paredzétas garantijas.

2.2 Noluki

69.

Personas datus var apstradat dazadiem nolikiem saisttba ar satiklotajiem
transportlidzekliem, tostarp autovaditdja drosSibas, apdroSinasanas, efektivas
transportésanas, izklaides vai informacijas pakalpojumu nolikiem. Saskana ar VDAR datu
parziniem ir janodrosina, lai vinu noldki blatu “konkréti, skaidri un legitimi”, dati netiek
turpmak apstradati veida, kas nav saderigs ar Siem nolikiem, un ka apstradei ir derigs
juridiskais pamats, ka prasits VDAR 5. panta. Dazi konkréti pieméri nolikiem, kadus var
noradit datu parzini saistiba ar satiklotajiem transportlidzekliem, ir aplikoti So
pamatnostadnu Il dala, kur ar1 sniegti konkréti ieteikumi katram apstrades veidam.

2.3 Atbilstigums un datu minimizésana
70. Lai ievérotu datu minimizé$anas principu®®, transportlidzeklu un aprikojuma raZotajiem,

pakalpojumu sniedzéjiem un citiem datu parziniem bitu japievérs Tpasa uzmaniba to datu
kategorijam, kas viniem nepiecieSamas no satiklota transportlidzekla, jo vini vac tikai tos
personas datus, kas ir batiski un nepiecieSami apstradei. Pieméram, atrasanas vietas dati it
Tpasi iejaucas privataja dzivé, un tie var atklat daudzus datu subjektu dzives paradumus.
Attiecigi nozares dalibniekiem vajadzétu bt Tpasi piesardzigiem un nevakt atrasanas vietas
datus, iznemot gadijumus, kad tas ir absollti nepieciesams apstrades nolika (skatit
apspriedes par atrasanas vietas datiem ieprieks 2.1. iedala).

2.4 Integréta datu aizsardziba un datu aizsardziba péc nokluséjuma

71.

Nemot véra satikloto transportlidzek|u radtto personas datu apjomu un daudzveidibu, EDAK
atzime, ka datu parziniem ir janodrosina, lai satikloto transportlidzek|u konteksta izvietotas
tehnologijas butu konfigurétas ta, lai ievérotu personu privatumu, piemérojot integrétas
datu aizsardzibas un datu aizsardzibas péc nokluséjuma pienakumus, ka prasits VDAR
25. panta. Tehnologijas bltu javeido t3, lai péc iespéjas samazinatu personas datu vaksanu,
nodrosinatu privatumu aizsargajoSos nokluséjuma iestatijumus un nodrosinatu, ka datu
subjekti ir labi informéti un viniem ir iespéja viegli maintt ar vinu personas datiem saistitas
konfiguracijas. Tpasi noradijumi par to, ka raZotaji un pakalpojumu sniedzéji var nodrosinat
atbilsttbu integrétas datu aizsardzibas un datu aizsardzibas péc nokluséjuma prasibam,
varétu bt noderigi nozarei un tresSo personu lietotnu nodrosinatajiem.

38 VDAR 5. panta 1. punkta c) apak3punkts.
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72. Noteikta vispariga prakse, kas aprakstita turpmak, var ari palidzét mazinat riskus fiziskam
personam attiectba wuz tiesibam un brivibam, kas saistitas ar satiklotiem
transportlidzekliem.

2.4.1 Vietéja personas datu apstrade

73. Kopuma transportlidzek|lu un aprikojuma razotajiem, pakalpojumu sniedzéjiem un citiem
datu parziniem, kur vien iespé&jams, bltu jaizmanto procesi, kas nav saistiti ar personas
datiem vai personas datu nosGtiSanu arpus transportlidzekla (t.i., dati tiek apstradati
iekséji). Satikloto transportlidzeklu raksturs tomér ietver riskus, pieméram, iespéju, ka argji
daltbnieki uzbruks vietéjai apstradei, vai vietéjo datu noplidi, pardodot transportlidzekla
dalas. Tadé) batu japievers pienaciga uzmaniba un javeic drosibas pasakumi, lai nodrosinatu,
ka vietéja apstrade ir un paliek vietdja. Sis scenarijs sniedz prieksrocibas, garantéjot
lietotajam vienpersonisku un pilnigu kontroli par saviem personas datiem, un tadéjadi tas
“integréti” ietver risku saistiba ar datu privatumu, jo 1pasi aizliedzot jebkadu datu apstradi
ieinteresétajam personam bez datu subjekta zinas. Tas ar1 lauj apstradat sensitivus datus,
pieméram, biometriskos datus vai datus, kas saistiti ar noziedzigiem nodarijumiem vai citiem
parkapumiem, ka ari detalizétus atrasanas vietas datus, uz kuriem citadi attiektos stingraki
noteikumi (skatit turpmak). Tada pasa veida tas ietver mazak kiberdrosibas risku un neietver
ilgu gaidiSanas laiku, kas padara to Tpasi piemérotu automatizétam brauksSanas palidzibas
funkcijam. Dazi Sada veida risinajumu pieméri varétu bat sadi:

ekologiskas braukSanas lietotnes, kas apstrada datus transportlidzekli, lai ieblvétaja ekrana
reallaika sniegtu ekologiskas brauksanas padomus;

lietotnes, kas ietver personas datu nosatiSanu uz ierici, pieméram, viedtalruni, kuru lietotajs
pilntba kontrolé (izmantojot, pieméram, Bluetooth vai Wi-Fi), un kur transportlidzekla dati
netiek nosatiti lietotnu nodrosSinatajiem vai transportlidzeklu raZotajiem; tas ietvers,
pieméram, viedtalrunu savienosanu, lai izmantotu automobila displeju, multimediju sistémas,
mikrofonu (vai citus sensorus) talruna zvanu veiksanai utt., ciktal savaktie dati paliek datu
subjekta kontrolé un tiek izmantoti tikai un vienigi, lai sniegtu pieprasito pakalpojumu;

transportlidzekla drosibu uzlabojosas lietotnes, pieméram, tadas, kas nodrosina stires rata
skanas signalus vai vibracijas, ja autovaditajs apdzen automasinu, nesignalizéjot vai parkapjot
baltas linijas, vai bridina par transportlidzekla stavokli (pieméram, bridinajums par bremzu
klucu nodilumuy);

lietotnes noteiktu transportlidzekla komandu atblokésanai, iedarbinasanai un/vai
aktivizésanai, izmantojot transportlidzekll saglabatos autovaditaja biometriskos datus
(pieméram, sejas vai balss modelus vai pirkstu nospiedumu informaciju).

74. Tadas lietotnes ka iepriek$ minétas ietver apstradi, ko fiziska persona veic tikai personisku
darbibu izpildei (t. i., bez personas datu nosatiSanas datu parzinim vai datu apstradatajam).
Tadé| saskana ar VDAR 2. panta 2. punktu Sis lietotnes neietilpst VDAR piemérosanas joma.

75. Tomer, ja VDAR neattiecas uz personas datu apstradi, ko fiziska persona veic tikai personiska
vai majsaimnieciska pasakuma gaita, ta attiecas uz parziniem vai apstradatajiem, kas
nodrosina personas datu apstrades lidzeklus $adam personiska vai majsaimnieciska rakstura
darbibam (automobilu razotaji, pakalpojumu sniedzéji utt.) saskana ar VDAR 18. apsvérumu.
Tadejadi, rikojoties ka datu parzinim vai datu apstradatajam, viniem jaizstrada drosa lietotne
automasind un pienacigi jaievéro integrétas privatuma aizsardzibas un privatuma
aizsardzibas péc nokluséjuma principi. Jebkura gadijuma saskana ar VDAR 78. apsvérumu:
“Attistot, izstradajot, atlasot un izmantojot lietojumprogrammas, pakalpojumus un preces,

39 Skatit ari Eiropas Datu aizsardzibas kolégijas Pamatnostadnes 4/2019 par 25. pantu “Integréta datu

aizsardziba un datu aizsardziba péc nokluséjuma”, versija 2.0, pienemtas 2020. gada 20. oktobri (turpmak —

Pamatnostadnes 4/2019).
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kas balstas uz personas datu apstradi vai apstrada personas datus savu pienakumu
veiksanai, precu, pakalpojumu un lietojumprogrammu razotaji batu jamudina nemt véra
tiestbas uz datu aizsardzibu, kad attista un izstrada S$adas preces, pakalpojumus un
lietojumprogrammas, un pienacigi nemt véra tehnikas [imeni, lai nodroSinatu, ka parzini un
apstradataji spéj izpildit savus datu aizsardzibas pienakumus”.*® No vienas puses, tas
veicinas uz lietotajiem orientétu pakalpojumu attistiSanu, un, no otras puses, tas atvieglos
un nodrosinas turpmaku izmantojumu nakotné, kas varétu atkal ietilpt VDAR piemérosanas
joma. Konkrétak, EDAK iesaka izstradat drosu automasinas lietotnu platformu, kas fiziski
atdalita no drosibai svarigam automasinas funkcijam, lai piekluve automasinas datiem
nebitu atkariga no nevajadzigam aréjo makonu iespéjam.

76. Kur vien iespéjams, automobilu raZotajiem un pakalpojumu sniedz&jiem bltu jaapsver
vietéja datu apstrade, lai mazinatu makonu apstrades iespéjamos riskus, ka tas ir uzsverts
29. panta darba grupas publicétaja atzinuma par makondato$anu.**

77. Kopuma lietotajiem batu jaspéj kontrolét, ka vinu dati tiek vakti un apstradati
transportlidzekl:

informacija par apstradi jasniedz valoda, kuru autovaditajs parvalda (rokasgramata, iestatijumi
utt.);

- EDAK iesaka péc nokluséjuma apstradat tikai tos datus, kas noteikti nepiecieSami
transportlidzekla darbibai. Datu subjektiem vajadzétu bit iespéjai aktivizét vai deaktivizét datu
apstradi katram atseviskam nolikam un parzinim/apstradatajam, un viniem vajadzeétu but
iespéjai attiecigos datus dzést, nemot véra datu apstrades noliku un juridisko pamatu;

- datus nedrikst nosQtit treSam personam (t. i., tikai lietotajiem ir piekluve datiem);

- dati bQtu jasaglaba tikai tik ilgi, cik tas nepiecieSams pakalpojuma sniegSanai vai ka citadi
noteikts Savienibas vai dalibvalsts tiesitbu aktos;

- datu subjektiem b0tu jaspéj neatgriezeniski izdzést visus personas datus pirms
transportlidzeklu laiSanas pardosana;

- datu subjektiem, ja iespéjams, vajadzétu bt tiesai piekluvei So lietotnu raditajiem datiem.

78. Visbeidzot, kaut ari ne vienmér ir iespéjams izmantot datu vietéjo apstradi katram lietojuma
gadijjumam, nereti var ieviest “hibrido apstradi”. Pieméram, lietoSana balstitas
apdrosinasanas konteksta personas datus par brauksanas stilu (pieméram, spéks, ar kadu
tiek iedarbinats bremZzu pedalis, nobraukums utt.) var vai nu apstradat transportlidzeklr, vai
ari telematikas pakalpojumu sniedzéjs to var apstradat apdrosinasanas sabiedribas (datu
parzinis) uzdevuma, lai izveidotu skaitliskus raditajus, kas apdrosinasanas sabiedribai tiek
nosuttti noteikta kartiba (pieméram, katru ménesi). Tada veida apdroSinasanas sabiedriba
neiegust piekluvi neapstradatiem uzvedibas datiem, bet tikai kopéjam raditajam, kas ir
apstrades rezultats. Tas nodrosina, ka integréti ir ievéroti datu minimizésanas principi. Tas
ari nozimé, ka lietotajiem jabat iespéjai Tstenot savas tiesibas, ja datus glaba citas puses:
pieméram, saskana ar VDAR 17. pantu lietotajam vajadzétu bat iesp€jai izdzést datus, kas
glabajas automasinu tehniskas apkopes veikala vai izplatitaja sistémas.

2.4.2  Anonimizacija un pseidonimizacija
79. Ja ir paredzéta personas datu nosGtiSana arpus transportlidzekla, pirms nosGtisanas batu
jaapsver iespéja tos anonimizét. Veicot anonimizaciju, parzinim bltu janem véra visa

40 plagakus ieteikumus par integréta privatuma aizsardzibu un privatuma aizsardzibu péc nokluséjuma skatit ari
Pamatnostadnés 4/2019.

4129, panta darba grupas Atzinums 5/2012 par makondato3anu. https://ec.europa.eu/justice/article-
29/documentation/opinion-recommendation/files/2012/wp196 _|v.pdf.
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iesaistita apstrade, kas potenciali var izraisit datu atkartotu identificéSanu, pieméram, lokali
anonimizétu datu nosatisana. EDAK atgadina, ka datu aizsardzibas principi nav japieméro
anonimai informacijai, proti, informacijai, kura neattiecas uz identificétu vai identificéjamu
fizisku personu, vai personas datiem, ko sniedz anonimi tada veida, ka datu subjekts nav vai
vairs nav identificéjams*. Kad datu kopa ir patiesi anonimizéta un personas vairs nav
identificejamas, Eiropas datu aizsardzibas tiestbu aktus vairs nepieméro. Ta rezultata
anonimizacija attiecigos gadijumos var bat laba stratégija, lai saglabatu ieguvumus un
mazinatu riskus saistiba ar satiklotiem transportlidzekliem.

80. Ka siki izklastits 29. panta darba grupas atzinuma par anonimizacijas metodém, lai panaktu
datu anonimizaciju, var izmantot dazadas metodes, nereti kombinétas.*?

81. Citas metodes, pieméram, pseidonimizacija*, var palidzét samazinat datu apstrades raditos
riskus, nemot véra, ka vairuma gadijumu tiesi identificéjami dati nav nepiecieSami apstrades
nolika sasniegSanai. Pseidonimizacija, ja to papildina drosibas pasakumi, uzlabo personas
datu aizsardzibu, samazinot launpratigas izmantosanas risku. Atskiriba no anonimizacijas
pseidonimizacija ir atgriezeniska, un pseidonimizétos datus uzskata par personas datiem, uz
kuriem attiecas VDAR.

2.4.3 Novértéjumi par ietekmi uz datu aizsardzibu

transportlidzeklus; ir ticams, ka apstrade, jo Tpasi situacijas, kad personas dati tiek apstradati
arpus transportlidzekla, bieZi radis augstu risku fizisku personu tiesibam un brivibam. Sada
gadijuma nozares dalibniekiem bis javeic novértéjums par ietekmi uz datu aizsardzibu
(NIDA), lai identificetu un mazinatu riskus, ka siki aprakstits VDAR 35. un 36. panta. Pat
gadijumos, kad NIDA nav nepiecieSams, to ieteicams veikt péc iespéjas agrak izstrades
procesa. Tas |aus nozares dalibniekiem ieklaut $is analizes rezultatus dizaina izvélé pirms
jauno tehnologiju ievieSanas.

2.5 Informésana
83. Pirms personas datu apstrades datu subjektu informé par datu parzina identitati (pieméram,
transportlidzekla un aprikojuma raZotajs vai pakalpojumu sniedzéjs), apstrades noliku, datu
sanémeéjiem, laikposmu, par kuru dati tiks apstradati, ka art datu subjekta tiestbam saskana

ar VDAR®,

84. Turklat transportlidzekla un aprikojuma razotajam, pakalpojumu sniedz&jam vai citam datu
parzinim b{tu arT jasniedz datu subjektam Sada informacija skaidra, vienkar$a un viegli
pieejama veida:

- datu aizsardzibas specialista kontaktinformacija;
- apstrades noliki, kam paredzéti personas dati, ka ari apstrades juridiskais pamats;

- neparprotama atsauce uz datu parzina vai tre$as personas istenotajam legitimajam interesém,
ja Sadas legitimas intereses ir apstrades juridiskais pamats;

- personas datu sanéméji vai sanémeéju kategorijas, ja tadas ir;

42 Skatit VDAR 4. panta 1. punktu un 26. apsvérumu.

43 29. panta datu aizsardzibas darba grupa — Atzinums Nr. 05/2014 par anonimizacijas metodém;
https://ec.europa.eu/justice/article-29/documentation/opinion-recommendation/files/2014/wp216 Iv.pdf.

44 VDAR, 4. panta 5. punkts. Enisa 2019. gada 3. decembra zinojums:
https://www.enisa.europa.eu/publications/pseudonymisation-techniques-and-best-practices.

4> VDAR 5. panta 1. punkta a) apak3punkts un 13. apsvérums. Skatit ari 29. panta darba grupas Pamatnostadnes
par parredzamibu saskana ar Regulu 2016/679 (wp260rev.01) — apstiprinajusi EDAK.
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- laikposms, cik ilgi personas dati tiks glabati, vai, ja tas nav iespéjams, kritériji, ko izmanto
minéta laikposma noteiksanai;

- tas, ka pastav tiesibas pieprasit parzinim piekluvi datu subjekta personas datiem un to
labosanu vai dzésanu, vai apstrades ierobezosanu attieciba uz datu subjektu, vai tiesibas iebilst
pret apstradi, ka art tiesibas uz datu parnesamibu;

- tiesibas jebkura bridi atsaukt piekriSanu, neietekmé&jot uz piekriSanas pamata veiktas
apstrades likumibu pirms $adas atsauksanas, ja apstrade ir balstita uz piekrisanu;

- attieciga gadijuma fakts, ka parzinis plano nositit personas datus uz treSo valsti vai
starptautisku organizaciju, un aizsardzibas pasakumi, kas izmantoti to nositiSanai;

- informacija, vai personas datu sniegSana ir noteikta saskana ar likumu vai ligumu, vai ta ir
priekSnosacijums, lai ligumu noslégtu, ka arl informacija par to, vai datu subjektam ir
pienakums personas datus sniegt un kadas sekas var bt gadijumos, kad $adi dati netiek
sniegti;

- automatizéta lemumu pienemsana, tostarp profilésana, kas rada juridiskas sekas datu
subjektam vai Iidzigi batiski ietekmé datu subjektu, un nozimiga informacija par izmantoto
logiku, ka ari $adas apstrades nozime un paredzamas sekas datu subjektam. Tas jo Tpasi varétu
attiekties uz lietoSana balstitas apdrosinasanas pakalpojuma sniegSanu privatpersonam;

- tiesibas iesniegt sidzibu uzraudzibas iestadei;
- informacija par turpmako apstradi;

- kopigas datu apstrades gadijuma — skaidra un pilniga informacija par katra datu parzina
pienakumiem.

85. Dazos gadijumos personas dati netiek vakti tieSi no attiecigds personas. Pieméram,
transportlidzekla un aprikojuma raZotajs var palauties uz izplatitaju informacijas par
transportlidzekla Tpasnieku apkoposanai, lai sniegtu arkartas palidzibas pakalpojumus uz
cela. Ja dati nav tiesi ievakti, transportlidzekla un aprikojuma raZotajs, pakalpojumu
sniedzéjs vai cits datu parzinis papildus ieprieks minétajai informacijai norada art attiecigo
personas datu kategorijas, avotu, no kura personas dati ir iegQti, un attieciga gadijuma, vai
Sie dati ir ieglti no publiski pieejamiem avotiem. Parzinim st informacija jasniedz sapratiga
termina péc datu ieglsanas un ne vélak ka pirmaja no sadiem datumiem saskana ar VDAR
14. panta 3. punktu: i) ménesi péc datu ieglGSanas, nemot véra konkrétos apstaklus, kados
personas dati tiek apstradati, ii) péc pirmas sazinas ar datu subjektu vai iii) ja Sie dati tiek
nosuttti treSai personai, pirms datu nosatiSanas.

86. Var but jasniedz jauna informacija datu subjektiem, ja uz viniem attiecas jauns datu parzinis.
Palidzibas uz cela pakalpojumus, kas mijiedarbojas ar satiklotiem transportlidzekliem, var
sniegt dazadi datu parzini atkariba no valsts vai regiona, kura nepiecieSama palidziba.
Jaunajiem datu parziniem bitu jasniedz datu subjektiem nepiecieSama informacija, kad datu
subjekti Skérso robezas, un pakalpojumus, kas mijiedarbojas ar satiklotajiem
transportlidzekliem, nodroSina jauni datu parzini.

87. Datu subjektiem adreséto informaciju var sniegt pa limeniem?®, t.i., atdalot divus
informacijas limenus: no vienas puses, pirma limena informacija, kas ir vissvarigaka datu
subjektiem, un, no otras puses, informacija, kas, domajams, bus aktuala vélak. Batiska pirma
Tmena informacija papildus datu parzina identitatei ietver apstrades nolGku un datu
subjekta tiestbu aprakstu, ka art jebkadu papildu informaciju par apstradi, kas visvairak skar
datu subjektu, un apstradi, kas vinus varétu parsteigt. EDAK iesaka saistiba ar satiklotajiem

46 Skatit 29. panta darba grupas Pamatnostidnes par parredzamibu saskana ar Regulu 2016/679
(wp260rev.01) — apstiprinajusi EDAK.
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88.

89.

transportlidzekliem datu subjektu informét par visiem sanémeéjiem jau pirmaja informacijas
slant. Ka noradits 29. panta darba grupas pamatnostadnés par parredzamibu, parziniem
bltu jasniedz informacija par sanéméjiem, kas ir visbitiskakie datu subjektiem. Praksé
parasti tie bls nosauktie sanéméji, lai datu subjekti precizi zinatu, ka riciba ir vinu personas
dati. Ja parzini nevar sniegt sanémeéju vardus, informacijai vajadzétu but péc iesp€jas
precizakai, noradot sanémeéja veidu (t.i., atsaucoties uz ta veiktajam darbibam), nozari,
sektoru un apakssektoru, ka ari sanéméju atrasanas vietu.

Datu subjektus var informét, izmantojot kodoligus un viegli saprotamus noteikumus
transportlidzekla pardosanas liguma, pakalpojumu sniegSanas liguma un/vai jebkura
rakstiska veida, izmantojot atseviskus dokumentus (pieméram, transportlidzekla tehniskas
apkopes uzskaites gramata vai rokasgramata) vai ieblvéto datoru.

Papildus vajadzigajai informacijai var izmantot standartizétas ikonas, ka prasits VDAR 13. un
14. pant3, lai uzlabotu parredzamibu, potenciali samazinot nepiecieSamibu iesniegt datu
subjektam liela apjoma rakstisku informaciju. Tam vajadzétu bat redzamam
transportlidzeklos, lai saistiba ar planoto apstradi sniegtu labu parskatu saprotama un
skaidri salasama veida. EDAK uzsver So ikonu standartizacijas nozimi, lai lietotajs redzétu
vienus un tos pasus simbolus neatkarigi no transportlidzekla markas vai modela. Pieméram,
ja tiek apkopoti noteikta veida dati, tadi ka atrasanas vieta, transportlidzeklu borta varétu
paradities skaidrs signals (pieméram, gaisma transportlidzekla iekSpusé), lai informétu
pasazierus par datu vaksanu.

2.6 Datu subjekta tiesibas

90.

91.

92.

Transportlidzeklu un aprikojuma raZotajiem, pakalpojumu sniedz&jiem un citiem datu
parziniem butu jasekmeé datu subjektu kontrole par vinu datiem visa apstrades laikposma,
ievieSot Tpasus rikus, kas nodrosina efektivu veidu savu tiesibu Tstenosanai, jo Tpasi tiesibas
pieklGt datiem, labot un dzést datus, tiesibas ierobezZot apstradi un — atkariba no apstrades
juridiska pamata — tiesibas uz datu parnesamibu un tiesibas iebilst pret apstradi.

Lai atvieglotu iestatijumu modifikacijas, bdtu jaievie$S profila parvaldibas sistéma, kas
saglabatu zinamo autovaditaju izvéles un palidzétu viniem jebkura laika viegli maintt savus
privatuma iestatijumus. Profila parvaldibas sistéma vajadzétu bit apkopotiem centralizéti
visiem datu iestatifjumiem katrai datu apstradei, jo 1pasi, lai péc datu subjekta pieprasijuma
atvieglotu piekluvi personas datiem, to dzésanu, iznemSanu un parneSanu no
transportlidzek]u sistemam. Autovaditajiem vajadzétu bt iespéjai jebkura bridi uz laiku vai
neatgriezeniski partraukt noteikta veida datu vaksanu, ja vien nav Tpasa juridiska pamata, uz
kuru parzinis var atsaukties, lai turpinatu konkrétu datu vaksanu. Ja runa ir par ligumu, kura
paredzéts personalizéts piedavajums, pamatojoties uz brauksanas paradumiem, tas var
nozimét, ka ta rezultadtd uz lietotaju attiecas minétd liguma standarta nosacijumi. Sim
funkcijam vajadzétu bat ieblGvétam transportlidzekli, lai gan tas varétu ari tikt nodrosinatas
datu subjektiem, izmantojot papildu lidzeklus (pieméram, 1pasu lietotni). Turklat, lai datu
subjekti varétu atri un viegli iznemt personas datus, kurus var glabat automasinas
kontrolmérinstrumentu paneli (pieméram, GPS navigacijas vésture, timekla parlikosana
utt.), EDAK iesaka raZotajiem nodrosinat vienkarsu funkcionalitati (pieméram, dzésanas

pogu).

Satiklota transportlidzekla pardosanai un no ta izrietosajai Tpasumtiesibu mainai vajadzétu
ari izdzeést visus personas datus, kas vairs nav vajadzigi iepriekS noraditajiem nolGkiem, un
datu subjektam vajadzétu bat iespéjai 1stenot savas tiesibas uz parnesamibu.

2.7 Drosiba

93.

Transportlidzeklu un aprikojuma raZotajiem, pakalpojumu sniedz&jiem un citiem datu
parziniem bdtu jaievies pasakumi, kas garanté apstradato datu drosibu un konfidencialitati,
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2.8

un javeic visi lietderigie piesardzibas pasakumi, lai nepielautu, ka nepilnvarotas personas
iegust kontroli. Nozares dalibniekiem jo Tpasi bitu jaapsver $adu pasakumu ievieSana:

sakaru kanalu SifréSana, izmantojot jaunakajiem tehnikas sasniegumiem atbilstoSu algoritmu;

sifrésanas atslégu parvaldibas sistémas ievieSana, kas ir unikala katram transportiidzeklim,
nevis katram modelim;

glabajot attalinati, datu SifréSana, izmantojot jaunakajiem tehnikas sasniegumiem atbilstoSus
algoritmus;

regulara Sifrésanas atslégu atjauninasana;

sifrésanas atslégu aizsardziba pret jebkadu izpausanu;

datu uztversanas iericu autentificésana;

datu integritates nodrosinasana (pieméram, izmantojot jauksanu);

piemérojot piekluvei personas datiem uzticamas lietotaju autentifikacijas metodes (parole,
elektroniskais sertifikats utt.);

94. Attieciba uz jo Tpasi transportlidzeklu razotajiem EDAK iesaka ieviest $adus drosibas
pasakumus:

transportlidzekla vitali svarigo funkciju nodalisana no tam, kuras vienmér ir atkarigas no
telesakaru iespéjam (pieméram, “informativa izklaide”);

tehnisko pasakumu istenosana, kas lauj transportlidzek|u raZotajiem visa transportlidzekla
ekspluatacijas laika atri novérst drosibas nepilnibas;

transportlidzekla vitalajam funkcijam péc iespéjas japieskir prioritate drosu sakaru lidzek|u
izmantosanai, kas 1pasi paredzéti transportésanai;

signalizacijas sistémas izveidoSana, ja tiek uzbrukts transportlidzekla sistemam ar iespéju
darboties izlidzind$anas rezima®’;

jebkadas piekluves transportlidzekla informacijas sistémai registracijas vésture, pieméram, ne
vairak ka seSus ménesus ieprieks, lai lautu saprast jebkura iespéjama uzbrukuma izcelsmi un
periodiski veikt registrétas informacijas parskatisanu nollika konstatét iespéjamas anomalijas.

95. Sie visparigie ieteikumi bitu japapildina ar konkrétam prasibam, nemot véra katras datu
apstrades 1patnibas un noltku.

Personas datu nosUtiSana tresam personam

96. Principa piekluve satiklota transportlidzekla generétiem datiem ir tikai datu parzinim un
datu subjektam. Tomeér datu parzinis var nositit personas datus komercialajam partnerim
(sanémeéjam), ciktal sada nosatiSana likumigi balstita kada no juridiskajiem pamatiem, kas
noteikti VDAR 6. panta.

97. Nemot véra transportlidzekla lietoSanas datu iespéjamo sensitivitati (pieméram, veiktie
braucieni, brauksanas stils), EDAK iesaka datu subjekta piekriSanu sistematiski ieglt pirms
datu nositiSanas komercialajam partnerim, kas darbojas ka datu parzinis (pieméram,
atziméjot lodzinu, kas nav iepriek$ atziméts, vai, ja tas ir tehniski iespéjams, izmantojot
fizisku vai logisku ierici, kurai persona var piekliGt no transportlidzekla). Savukart

47 |zlidzina%anas reZims ir transportlidzekla darbibas reZims, kas nodrosina, ka tiek garantétas dro3ai
transportlidzekla darbibai batiskas funkcijas (t. i., minimalas droSibas prasibas), pat ja citas mazak svarigas
funkcijas tiktu deaktivizétas (pieméram, geografiskas vadibas ierices darbibu var uzskatit par nebatisku atskiriba
no bremzu sistémas).
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komercialais partneris klGst atbildigs par sanemtajiem datiem un uz to attiecas visi VDAR
ietvertie noteikumi.

98. Transportlidzekla razotajs, pakalpojumu sniedzéjs vai cits datu parzinis var nosutit personas
datus datu apstradatajam, kas piedalas pakalpojumu sniegSana datu subjektam, ar
nosacijumu, ka datu apstradatajs neizmanto Sos datus savam vajadzibam. Datu parzini un
datu apstradataji sagatavo ligumu vai citu juridisku dokumentu, kura precizé katras puses
pienakumus un izklasta VDAR 28. panta noteikumus.

2.9 Personas datu nosdtisana arpus ES/EEZ
99. Ja personas dati tiek nosititi arpus Eiropas Ekonomikas zonas, ir paredzéti Tpasi aizsardzibas
pasakumi, lai nodrosinatu, ka aizsardziba “seko” datiem.

100. Tadéjadi datu parzinis var nosltit personas datus sanéméjam tikai tiktal, ciktal $ada
nosatisana atbilst VDAR V nodala noteiktajam prasibam.
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2.10 Transportlidzekliieblvetu Wi-Fi tehnologiju izmantoSana

101.

102.

Mobilo sakaru tehnologiju attistiba lauj érti izmantot internetu, esot uz cela. Kaut ar
transportlidzekli var nodrosinat Wi-Fi savienojamibu, izmantojot viedtalruna tiklaju vai
Tpasu ierici (OBD-IlI sargspraudni, bezvadu modemu vai marsrutétaju utt.), lielaka dala
razotaju misdienas piedava modelus ar ieblvétu mobilo datu savienojumu, kas spé&j ari
izveidot Wi-Fi tiklus. Atkariba no situacijas jaapsver vairaki aspekti:

- Wi-Fi savienojumu ka pakalpojumu piedava satiksmes pakalpojumu profesionalis,
pieméram, taksometra vaditajs saviem klientiem. Saja gadijuma profesionali vai vina/vinas
uznémumu var uzskatit par interneta pakalpojumu sniedzéju (/SP), tapéc uz vinu attiecas
Tpasi pienakumi un ierobezojumi attieciba uz vina/vinas klientu personas datu apstradi.

- Wi-Fi savienojums ir izveidots tikai autovaditaja lietoSanai (iznemot autovaditaju un
vina/vinas pasaZierus). Saja gadijuma personas datu apstrade tiek uzskatita par tikai
personisku vai majsaimniecisku pasakumu saskana ar VDAR 2.panta 2.punkta
c) apakSpunktu un 18. apsvérumu.

Kopuma interneta savienojuma saskarnu izplatiba, izmantojot Wi-Fi, rada lielakus riskus
fizisku personu privatumam. Patiesam, lietotaji ar savu transportlidzeklu starpniecibu klis
par nepartrauktiem raidttajiem, tapéc tos var identificét un izsekot. Lai novérstu izsekosanu,
transportlidzeklu un aprikojuma raZotajiem batu jaievies viegli izmantojamas atteiksanas
iespéjas, nodrosinot, ka borta Wi-Fi tikla pakalpojumu kopas identifikators (SSID) netiek
vakts.

3 KONKRETIE PIEMERI

103.

104.

Saja iedala aplikoti pieci konkréti apstrades pieméri saistiba ar satiklotiem
transportlidzekliem atbilstosi scenarijiem, ar kuriem varétu saskarties nozares ieinteresétas
personas. Pieméri aptver datu apstradi, kam nepiecieSamas aprékina spéjas, ko nevar lokali
mobilizet transportlidzekli, un/vai personas datu nosutisana treSai personai, lai attalinati
veiktu turpmaku analizi vai nodrosinatu papildu funkcionalitati. Katram apstrades veidam
$aja dokumenta ir noradtti paredzétie noliki, vakto datu kategorijas, $adu datu glabasanas
termins, datu subjektu tiesibas, Tstenojamie drosSibas pasakumi un informacijas sanémeéji.
Gadijuma, kad kadi no Siem laukiem nav aprakstiti, pieméro iepriek$éja dala aprakstitos
visparigos ieteikumus.

Izvélétie pieméri nav izsmelosi, un tie ilustré apstrades veidu dazadibu, juridisko pamatu,
daltbniekus utt., kas varétu bat saistiti ar satiklotajiem transportlidzekliem.

3.1 Pakalpojuma sniegSana ar tresas personas starpniecibu

105.

Datu subjekti var noslégt ligumu ar pakalpojumu sniedzéju, lai iegltu papildvértibas
pakalpojumus saistiba ar savu transportlidzekli. Pieméram, datu subjekts var noslégt
lietoSana balstitu apdrosinasanas ligumu, kas piedava samazinatas apdrosinasanas prémijas,
braucot mazak (“Maksa, kad brauc”), vai par labu braukSanas stilu (apmaksa atbilstosi
braukSanas stilam), un tam nepiecieSama braukSanas paradumu uzraudziba, ko veic
apdrosinasanas sabiedriba. Datu subjekts var arT noslégt ligumu ar uznémumu, kas
transportlidzekla bojajumu gadijuma piedava palidzibu uz cela un kas paredz
transportlidzekla atrasanas vietas informacijas nosatiSanu uznémumam, vai ar pakalpojumu
sniedzéju, lai sanemtu zinojumus vai bridinajumus par transportlidzekla darbibu (pieméram,
bridinajums par bremzu nodiluma stavokli vai atgadinajums par tehniskas apskates datumu).

3.1.1 LietoSana balstita apdrosinasana

106.

“Maksa, kad brauc” ir lietosana balstits apdrosinasanas veids, kas registré autovaditaja
veikto nobraukumu un/vai brauksanas paradumus, lai atskirtu un apbalvotu “dro3os”
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autovaditajus, pieskirot viniem mazakas prémijas. Apdrosinatajs pieprasis autovaditajam
instalét ieblOvétu telematikas pakalpojumu, mobilo lietotni vai aktivizét ieblvéto razotaja
moduli, kas registré apdrosindsanas néméja nobraukumu un/vai brauksanas stilu
(bremzésanas modelis, atrs paatrinajums utt.). Telematikas ierices apkopota informacija tiks
izmantota, lai pieskirtu autovaditajam vértéjumu un analizétu, kadus riskus vins/vina var
radit apdrosSinasanas sabiedribai.

107. Ta ka lietoSana balstitai apdrosinasanai ir nepiecieSama piekrisana saskana ar E-privatuma
direktivas 5. panta 3. punktu, EDAK norada, ka apdroSinajuma néméjam ir jabat izvélei
iegadaties lietoSana nebalstitu apdrosinasanas polisi. Pretéja gadijuma piekriSana netiks
uzskatita par brivi sniegtu, jo liguma izpilde bdtu atkariga no piekrisanas. Turklat VDAR
7. panta 3. punkta noteikts, ka datu subjektam jabut tiestbam atsaukt piekrisanu.

3.1.1.1  Juridiskais pamats

108. Ja datus vac, izmantojot publiski pieejamu elektronisko sakaru pakalpojumu (pieméram,
izmantojot SIM karti, kas atrodas telematikas iericé), lai pieklGtu transportlidzekli jau
uzglabatajai informacijai, nepiecieSama piekrisana, ka paredzéts E-privatuma direktivas
5. panta 3. punkta. Nevienu no minétajos noteikumos paredzétajiem atbrivojumiem $aja
gadijuma nevar piemérot: apstrade nav paredzéta vienigi, lai veiktu sazinas parraidisanu
elektronisko sakaru tkla, un ta neattiecas ari uz informacijas sabiedribas pakalpojumu, kuru
skaidri pieprasijis abonents vai lietotajs. PiekriSanu bija iespéjams iegit liguma noslégsanas
bridr.

109. Attieciba uz personas datu apstradi péc datu uzglabasanas vai piekluves galalietotaja
galiekartai, apdrosinasanas sabiedriba $aja konkrétaja konteksta var atsaukties uz VDAR
6. panta 1. punkta b) apakSpunktu, ja vien ta var konstatét, ka apstrade tiek veikta spéka
esosa liguma ar datu subjektu ietvaros un ST apstrade ir nepiecieSama, lai varétu izpildit
konkréto ligumu ar datu subjektu. Ciktal apstrade ir objektivi nepiecieSama liguma izpildei
ar datu subjektu, EDAK uzskata, ka, atsaucoties uz VDAR 6. panta 1. punkta b) apakSpunktu,
Saja konkrétaja gadijuma netiktu mazinata E-privatuma direktivas 5. panta 3. punkta
paredzéta papildu aizsardziba. Sis juridiskais pamats tiek realizéts, datu subjektam parakstot
llgumu ar apdrosinasanas sabiedribu.

3.1.1.2 Savaktie dati
110. Janem véra divu veidu personas dati:

- komercialie un darijumu dati: datu subjekta identifikacijas informacija, ar darijumiem saistiti
dati, dati par maksasanas lidzekliem utt.;

- lietosanas dati: personas dati, ko generé transportlidzeklis, braukSanas paradumi, atrasanas
vieta utt.

111. EDAK iesaka, ciktal iespéjams, un nemot véra risku, ka ar telematikas lodzina palidzibu
savaktos datus var izmantot neatlauti, lai izveidotu precizu autovaditaja kustibu profilu,
neapstradati dati par brauksanas stilu bitu vai nu jaapstrada:

- transportlidzekla ieksiené telematikas lodzinos vai lietotaja viedtalruni, lai apdrosinatajs
pieklGtu tikai rezultatu datiem (pieméram, vértéjumam, kas saistits ar brauksanas
paradumiem), nevis detalizétiem neapstradatiem datiem (skatit 2.1. iedalu);

- vai telematikas pakalpojumu sniedzéjam parzina uzdevuma (apdrosinasanas sabiedriba), lai
izveidotu skaitlisku vértéjumu, kas tiek nodots apdrosinasanas sabiedribai saskana ar noteiktu
pamatu. Saja gadijuma ir janodala neapstradati dati un dati, kas tie$i attiecas uz autovaditaja
identitati. Tas nozimé, ka telematikas pakalpojumu sniedzéjs sanem reallaika datus, bet nezina
apdrosinasanas néméju vardus, automasinu valsts registracijas numurus utt. Savukart
apdrosinatajs zina apdroSinasanas néméju vardus, bet sanem tikai vértéjumu un kopéjos
kilometrus, nevis izejas datus, kas izmantoti $adu vértéjumu iegisanai.
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112. Turklat jaatzimé, ka, ja liguma izpildei ir nepiecieSams tikai nobraukums, atrasanas vietas
datus nedrikst vakt.

3.1.1.3 Glabasanas termins
113. Saistiba ar datu apstradi, ko veic, lai izpilditu ligumu (t. i., pakalpojuma sniegSanu), pirms
noteikt to attiecigos glabasanas terminus, ir svarigi noskirt divu veidu datus:

- komercialie un darfjumu dati: Sos datus var glabat aktiva datu bazé visu liguma darbibas laiku.
Liguma beigas tos var fiziski (uz atseviska datu neséja: DVD utt.) vai logiski (autorizacijas
parvaldiba) arhivét iespéjamu tiesvedibu nollkiem. Péc tam likuma paredzéta noilguma
termina beigas datus dzés vai anonimizg;

- lietosanas dati: lietoSanas datus var klasificét ka neapstradatus datus un ka apkopotus datus.
Ka minéts ieprieks, datu parziniem vai apstradatajiem, ja iespéjams, nevajadzétu apstradat
neapstradatus datus. Ja tas ir nepiecieSams, neapstradati dati bltu jaglaba tikai tik ilgi, kamér
tie ir vajadzigi apkopoto datu izstradei un minéta apkoposanas procesa deriguma parbaudei.
Apkopotie dati bGtu jasaglaba tikai tik ilgi, cik tas nepiecieSams pakalpojuma sniegSanai vai ka
citadi pieprasits Savienibas vai dalibvalsts tiesibas.

3.1.1.4 Datu subjektu informésana un tiesibas
114. Saskana ar VDAR 13. pantu pirms personas datu apstrades datu subjektu par to informe
parredzama un saprotama veida. Jo Tpasi vins/vina jainforme par laikposmu, cik ilgi personas
dati tiks glabati, vai, ja tas nav iespé&jams, kritériji, ko izmanto minéta laikposma noteiksanai.
Saja pédéja gadijuma EDAK iesaka izmantot pedagogisku pieeju, lai uzsvértu atskiribu starp
neapstradatiem datiem un uz $T pamata ieglto vértéjumu, uzsverot, ka $ada gadijuma
apdrosinatajs apkopos raditaja rezultatu tikai vajadzibas gadijuma.

115. Ja datus neapstrada transportlidzekli, bet parzina (apdroSinasanas sabiedribas) uzdevuma
apstradi veic telematikas pakalpojumu sniedzéjs, informacija bitu lietderigi minét, ka Saja
gadijuma pakalpojumu sniedzéjam nebds piekluves datiem, kas tiesi saistiti ar autovaditaja
personas identitati (pieméram, vardi, registracijas numura zimes utt.). Nemot véra ari to, ka
ir svarigi informet datu subjektus par vinu personas datu apstrades sekam un to, ka vinu
datu apstrade datu subjektiem nedrikst bt parsteigums, EDAK iesaka datu subjektu
informét par profilésanas esibu un S$adas profilésanas sekam, pat ja tas neietver
automatizétu lEmumu pienemsanu, ka minéts VDAR 22. panta.

116. Attieciba uz datu subjektu tiestbam vinus 1pasi informé par pieejamajiem lidzekliem savu
piekluves, laboSanas, apstrades ierobezoSanas un datu dzésanas pieprasisanas tiesibu
IstenoSanai. Ta ka Saja konteksta vaktos neapstradatos datus sniedz datu subjekts
(izmantojot Tpasas veidlapas vai ar savu ricibu) un tos apstrada, pamatojoties uz VDAR
6. panta 1. punkta b) apakSpunktu (liguma izpilde), datu subjekts var Istenot savas tiesibas
uz datu parnesamibu. K3 uzsvérts pamatnostadnés par tiestbam uz datu parnesamibu, EDAK
stingri iesaka “datu parziniem neparprotami izskaidrot atskirtbu starp tadu datu veidiem,
kurus datu subjekts var sanemt, izmantojot subjekta piekjuves tiesibas un tiesibas uz datu

parnesamibu”.*®

117. Informaciju var sniegt, kad ir parakstits ligums.

3.1.1.5 Sanéméjs:
118. EDAK iesaka transportlidzekla lietoSanas datus, cik vien iesp&jams, apstradat tiesi
telematikas lodzinos, lai apdrosinatajs pieklatu tikai rezultatu datiem (pieméram,
vértéjumam), nevis detalizétiem neapstradatiem datiem.

48 29, panta darba grupa, Pamatnostadnes par tiesibdm uz datu parnesamibu saskan3 ar Regulu 2016/676,
WP242 rev.01, apstiprinajusi EDAK, 13. lpp.

Pienemtas 26



119.

Ja telematikas pakalpojumu sniedzéjs datus vac parzina (apdrosinasanas sabiedribas)
uzdevuma, lai iegltu skaitlisku vértéjumu, tam nav jazina apdroSinasanas némeéju
autovaditaja identitate (pieméram, vardi, registracijas numura zimes utt.).

3.1.1.6 Drosiba:

120.

Piemeéro visparigos ieteikumus. Skatit 2.7. iedalu.

3.1.2 Autostavvietas noma un rezervésana

121.

Autostavvietas ipasnieks var véléties to iznomat. Sim nolikam vin$/vina ievieto sludinajumu
un nosaka tas cenu timekla lietotné. Péc tam, kad autostavvietas nomas sludinajums ir
ievietos, lietotne informé 1pasnieku, kad autovaditajs vélas to rezervét. Autovaditajs var
izveléties galamérki un parbaudit pieejamas autostavvietas, pamatojoties uz vairakiem
kritérijiem. Pé&c TpasSnieka apstiprinajuma darijums tiek apstiprinats, un pakalpojumu
sniedzéjs apstrada maksajuma transakciju, péc tam ar navigacijas palidzibu sniedz norades
uz atrasanas vietu.

3.1.2.1 Juridiskais pamats

122.

123.

124.

Ja dati tiek vakti, izmantojot publiski pieejamu elektronisko sazinu, pieméro E-privatuma
direktivas 5. panta 3. punktu.

Ta ka Sis ir informacijas sabiedribas pakalpojums, E-privatuma direktivas 5. panta 3. punkts
neprasa ieglt piekriSanu, lai piek|Gtu transportlidzekli jau uzglabatai informacijai, ja
abonents neparprotami pieprasa $adu pakalpojumu.

Personas datu apstradei un tikai datiem, kas vajadzigi liguma, kura ligumslédz€éja puse ir datu
subjekts, izpildei, juridiskais pamats bis VDAR 6. panta 1. punkta b) apakspunkts.

3.1.2.2 Savaktie dati

125.

Apstradatie dati ietver autovaditaja kontaktinformaciju (vards, e-pasts, talruna numurs,
transportlidzekla tips (pieméram, viegla automasina, kravas automasina, motocikls),
registracijas numura zimes numuru, stavésanas periodu, maksajuma informaciju
(pieméram, kreditkartes informaciju), ka ari navigacijas datus.

3.1.2.3 Glabasanas termins

126.

Dati bitu jaglaba tikai tik ilgi, kamér tas ir nepiecieSams stavvietas liguma izpildei vai citadi,
ka paredzéts Savienibas vai dalibvalsts tiestbu aktos. Péc tam dati tiek anonimizéti vai dzésti.

3.1.2.4 Datu subjektu informésana un tiesibas

127.

128.

Saskana ar VDAR 13. pantu pirms personas datu apstrades datu subjektu butu jainforme
parredzama un saprotama veida .

Datu subjektu jo 1pasi bitu jainformé par pieejamajiem lidzekliem savu piekluves, labosanas,
apstrades ierobeZoSanas un datu dzésSanas pieprasiSanas tiesitbu istenosSanai. Ta ka Saja
konteksta vaktos neapstradatos datus sniedz datu subjekts (izmantojot ipasas veidlapas vai
ar savu ricibu) un tos apstrada, pamatojoties uz VDAR 6. panta 1. punkta b) apaksSpunktu
("guma izpilde), datu subjekts var istenot savas tiesibas uz datu parnesamibu. K3 uzsveérts
pamatnostadnés par tiestbam uz datu parnesamibu, EDAK stingri iesaka “datu parziniem
neparprotami izskaidrot atskiribu starp tadu datu veidiem, kurus datu subjekts var sanemt,
izmantojot subjekta piekluves tiesibas un tiesibas uz datu parnesamibu”.

3.1.2.5 Sanémejs:

129.

Principa piekluve datiem ir tikai datu parzinim un datu apstradatajam.

3.1.2.6 Drosiba:

130.

3.2 eZv

Pienemtas

Pieméro visparigos ieteikumus. Skattt 2.7. iedalu.
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131.

132.

Nopietnas avarijas gadijuma Eiropas Savieniba transportlidzeklis automatiski iedarbina
eZvanu uz numuru “112”, kas ir ES méroga avarijas dienestu izsaukSanas numurs (stkaku
informaciju skatit 1.1. iedala), kas Jauj nekavéjoties nosatit atras palidzibas automasinu uz
negadijuma vietu saskana ar 2015.gada 29.aprila Regulu (ES)2015/758 par tipa
apstiprinajuma prasibam transportlidzekla eZvana sistémas izveidoSanai uz pakalpojuma
“112” bazes un ar ko groza Direktivu 2007/46/EK (turpmak — Regula (ES) 2015/758).

Patiesam, transportlidzekla iekSpusé uzstaditais eZvana generators, kas lauj parraidit caur
publisko mobilo bezvadu sakaru tiklu, veic arkartas izsaukumu vai nu automatiski,
aktivéjoties transportlidzekla sensoriem, vai arl manuali, transportlidzekla pasazieriem
veicot eZvanu tikai gadijuma, ja noticis negadijums. Papildus balss savienojuma aktivizésanai
otrais notikums, kas automatiski aktiviz€jas negadijuma rezultata, ir minimala datu kopuma
(MDK) generé$ana un nosatidana uz arkartas izsaukumu centrali (AIC).

3.2.1 Juridiskais pamats

133.

Attieciba uz E-privatuma direktivas piemérosanu janem véra divi noteikumi:

- 9. pants par atrasanas vietas datiem, kas nav informacija par datu plismu, un kuri attiecas tikai
uz elektronisko sakaru pakalpojumiem;

5. panta 3. punkts par piek|uves iegiSanu informacijai, kas glabajas transportlidzekl|a iekSpusé

uzstaditaja generatora.

134.

135.

Neskatoties uz to, ka principa Siem noteikumiem ir nepiecieSama datu subjekta piekriSana,
Regula (ES) 2015/758 ir juridisks pienakums, kas datu parzinim ir japilda (datu subjektam
nav realas vai brivas izvéles, un vins nevarés atteikt vina/vinas datu apstradi). Tadéjadi
Regula (ES) 2015/758 ignoré autovaditaja piekrisanas nepiecieSamibu attieciba uz atrasanas
vietas datu un MDK apstradi.*

So datu apstrades juridiskais pamats bis juridisko piendkumu ievéro$ana, ki paredzéts
VDAR 6. panta 1. punkta c) apak$punkta (t. i., Regula (ES) 2015/758).

3.2.2 Savaktie dati

136.

Regula (ES)2015/578 ir paredzéts, ka datos, ko sdta ar “112” izsaukSanai paredzétu
transportlidzekla eZvana sistému, jaietver tikai minimala informacija, ka minéts standarta
EN 15722:2015 “Intelektiskas transporta sistémas — E-droSiba — eZvana minimalo datu
kopums (MDK)”, tostarp sada informacija:

- norade, vai eZvans aktivizéts manuali vai automatiski;

- transportlidzekla tips;

- transportlidzekla identifikacijas numurs (VIN);

- transportlidzekla spekiekartas tips;

- sakotnéja datu zinojuma generésanas laika zimogs Saja eZvana incidenta;

- pédéjas zinamas transportlidzekla atrasanas vietas platuma un garuma gradi, kas noteikti
vélakaja iespéjamaja bridi pirms zinojuma generésanas;

- transportlidzekla pédéjais zinamais realais brauksanas virziens, kas noteikts péc iespéjas vélak
pirms zinojuma generésanas (tikai pédgjas tris transportlidzekla atrasanas vietas).

49 Jaatzimé, ka 8-1-f. punkts Padomes sarunu mandata attieciba uz priekslikumu E-privatuma regulai paredz
Tpasu iznémumu attieciba uz eZvanu, jo piekriSana nav nepiecieS$ama, ja “ir janosaka galiekartas atrasanas vieta,
kad lietotajs veic arkartas sazinu vai nu uz vienoto Eiropas neatliekamas palidzibas numuru “112”, vai uz valsts
arkartas palidzibas numuru saskana ar 13. panta 3. punktu”.
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3.2.3 Glabasanas termins
137. Regula (ES) 2015/758 noteikts, ka datus nedrikst glabat ilgdk, neka nepieciesams arkartas
situaciju apstradei. Sos datus pilniba izdz&$, ja tie $im nolGkam vairs nav vajadzigi. Turklat
eZvana sistémas iek$eja atmina datus automatiski un pastavigi dzes. Var uzglabat tikai datus
tikai par trim pédéjam transportlidzekla atrasanas vietam, ja tas ir absoldti nepiecieSams
pasreizéjas atrasanas vietas un kustibas virziena noteikSanai atgadijuma laika.

3.2.4 Datu subjektu informésana un tiesibas
138. Regulas (ES) 2015/758 6. panta noteikts, ka razotaji sniedz skaidru un pilnigu informaciju par
datu apstradi, izmantojot eZvana sistému. Si informacija pirms sistémas lietoanas tiek
sniegta Tpasnieka rokasgramata atseviski par “112” izsaukSanai paredzéto transportlidzekla
eZvana sistému” un visam treSo personu atbalstitajam eZvanu sistémam. lek|lauta $ada
informacija:

- atsauce uz juridisko pamatu apstradei;

- fakts, ka “112” izsaukSanai paredzéta transportlidzekla eZvana sistéma tiek aktivéta péc
nokluséjuma;

- tadas datu apstrades mehanismi, ko veic “112” izsauksSanai paredzéta transportlidzekla eZvana
sistéma;

- eZvana apstrades konkrétais nollks, kas var bat tikai Regulas (ES) 2015/758 5. panta 2. punkta
pirmaja dala minétas arkartas situacijas;

- savakto un apstradato datu veidi un So datu sanéméji;
- datu glabasanas ilgums “112” izsaukSanai paredzétaja transportlidzekla eZvana sistéma;
- fakts, ka netiek veikta transportlidzekla pastaviga uzraudziba;

- datu subjekta tiesibu istenoSanas mehanismi, ka ari kontaktdienests, kas ir atbildigs par
piekluves pieprasijumu apstradi;

- jebkura nepiecieSsama papildu informacija par izsekojamibu, uzraudzibu un personas datu
apstradi saistiba ar tre$as personas pakalpojuma (TPP) eZvana un/vai citu papildvéertibas
pakalpojumu sniegSanu, par ko jasanem skaidri izteikta Tpasnieka piekriSana un kas atbilst
VDAR. Tpasdi janem véra fakts, ka var pastavét atSkiribas datu apstradé, to veicot ar “112”
izsaukSanai paredzéto transportlidzekla eZvana sistému un TPP transportlidzekla ezvana
sistému vai citiem papildvértibas pakalpojumiem.

139. Turklat pakalpojumu sniedzéjs parredzama un saprotama veida sniedz arT datu subjektiem
informaciju atbilstigi VDAR 13. pantam. Jo Tpasi vin$ vai vina ir jainformé par apstrades
nolikiem, kadiem paredzéts izmantot personas datus, ka arl par to, ka personas datu
apstrades pamata ir juridisks pienakums, kas parzinim ir japilda.

140. Turklat, nemot véra apstrades raksturu, informacijai par personas datu sanéméjiem vai
sanéméju kategorijam vajadzétu bt skaidrai un datu subjekti bdtu jainformé, ka dati nav
pieejami nevienai struktdrai arpus “112” izsaukSanai paredzétas transportlidzekla eZvana
sistémas pirms eZvana aktivizésanas.

141. Attieciba uz datu subjektu tiesibam jaatzimé, ka, ta ka apstrades pamata ir juridisks
pienakumes, tiesibas iebilst un tiesibas uz parnesamibu nav attiecinamas.

3.2.5 Saneméjs:
142. Pirms nav aktivéts eZvana izsaukums, Sie dati arpus “112” izsaukSanai paredzétas
transportlidzekla eZvana sistémas nav pieejami nevienai struktirai.
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143.

144.

Kad to aktivizé (vai nu manuali transportlidzeklt sedosas personas, vai automatiski, tiklidz
transportlidzekla sensors konstaté nopietnu sadursmi), eZvana sistéma izveido balss
savienojumu ar attiecigo AIC, un MDK tiek nosutits AIC operatoram.

Turklat ar “112” izsauksanai paredzétas transportlidzekla sistémas eZvana starpniecibu
noshtitos un AIC apstradatos datus neatliekamas palidzibas dienestam un saistitiem
pakalpojumu sniedz&jiem, kas minéti Lemuma Nr. 585/2014/ES, var parsutit tikai ar eZvana
izsaukumiem saistitu incidentu gadijuma un ar nosacijumiem, kas izklastiti minétaja
[Emuma, un tos var izmantot tikai minéta lémuma mérku sasniegSanai. Datus, ko
apstradajusi AIC, izmantojot “112” izsauk3anai paredzéto transportlidzekla eZvana sistému,
bez datu subjekta skaidras iepriek$€jas piekriSanas nevienai tresai personai nenosita.

3.2.6 Drosiba

145.

146.

Regula (ES) 2015/758 nosaka prasibas eZvana sistema ieklaut tehnologijas, kas pastiprina
privatas dzives neaizskaramibu, lai lietotajiem piedavatu atbilstoSu privatuma aizsardzibas
fmeni, ka arT nepiecieSamas garantijas, lai novérstu novéroSanu un |aunpratigu
izmantosanu. Turklat razotajiem bdtu janodrosina, ka “112” izsauksanai paredzéta eZvana
sistéma, ka ari jebkura cita sistéma, kas nodrosina eZvanu, kuru apstrada treSo personu
pakalpojumu sniedz€ji vai papildvértibas pakalpojumu sniedzgji, ir izveidota ta, lai nebtu
iespéjama personas datu apmaina starp Sim sistémam.

Attieciba uz AIC dalibvalstim bitu janodrosina personas datu aizsardziba pret |launpratigu
izmantosanu, tostarp nelikumigu piekluvi, sagrozisanu vai pazaudésanu, un tas, lai personas
datu glabasanas, glabasanas ilguma, apstrades un aizsardzibas protokoli tiktu noteikti
vajadzigaja liment un pienacigi ievéroti.

3.3 Negadijumu izpéte

147.

Datu subjekti var brivpratigi piekrist piedalities negadijumu izpéte, kuras merkis ir labak
izprast celu satiksmes negadijumu célonus un visparigaki zinatniski mérki.

3.3.1 Juridiskais pamats

148.

149.

150.

Ja dati tiek vakti, izmantojot publisku elektronisko sakaru pakalpojumu, datu parzinim
jasanem datu subjekta piekrisSana, lai iegltu piekluvi transportlidzekli jau uzglabatajai
informacijai, ka paredzéts E-privatuma direktivas 5. panta 3. punkta. Nevienu no minétajos
noteikumos paredzétajiem atbrivojumiem Saja gadijuma nevar piemérot: apstrade nav
paredzéta tikai noldka veikt sakaru parraidi elektronisko sakaru tikla, un ta neattiecas ari uz
informacijas sabiedribas pakalpojumu, kuru neparprotami pieprasijis abonents vai lietotajs.

Attieciba uz personas datu apstradi un nemot véra negadijumu izpétei nepiecieSamo
personas datu daudzveidibu un apjomu, EDAK iesaka apstradi balstit datu subjekta
iepriek3éja piekri$ana saskana ar VDAR 6. pantu. Sada iepriek$éja piekrisana ir jasniedz uz
Tpasas veidlapas, ar kuras palidzibu datu subjekts brivpratigi piedalas pétijuma un piekrit, ka
$im noldkam tiek apstradati vina/vinas personas dati. PiekriSana ir t3s personas brivas,
konkrétas un apzinatas gribas izpausme, kuras dati tiek apstradati (pieméram, atziméjot
lodzinu, kas nav ieprieks$ atziméts, vai konfiguréjot ieblvéto datoru, lai aktivizétu funkciju
transportlidzekli). Sada piekri$ana ir jasniedz atseviski, konkrétiem nolikiem, un to nevar
apkopot viena produkta ar jauna automobila pirkuma vai lizinga ligumu, un turklat
piekriSanas atsaukSanai ir jabat tikpat vienkarSai ka sniegSanai. PiekriSanas atsaukSanas
rezultata apstrade tiek partraukta. Péc tam datus dzés no aktivas datu bazes vai tos
anonimize.

Piekrisanu, kas ir paredzéta E-privatuma direktivas 5. panta 3. punkta, un piekrisanu, kas
nepiecieSama ka juridisks pamats datu apstradei, var iegit vienlaikus (pieméram, atziméjot
lodzinu, kura skaidri noradtts, kam datu subjekts piekrit).
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151. Jaatzimé, ka atkariba no apstrades nosacijumiem (datu parzina veida utt.) ir iespéjams
likumigi izveléties citu juridisko pamatu, ja vien tas nesamazina E-privatuma direktivas
5. panta 3. punkta paredzéto papildu aizsardzibu (skatit 15. punktu). Ja apstrade ir balstita
cita juridiskaja pamata, pieméram, lai izpilditu uzdevumu, ko veic sabiedribas interesés
(VDAR 6. panta 1. punkta e) apakspunkts), EDAK iesaka datu subjektus ieklaut pétijuma péc
brivpratibas principa.

3.3.2 Savaktie dati
152. Datu parzinis vac tikai tos personas datus, kas ir noteikti nepiecieSami apstradei.

153. Janem véra divu veidu dati:
- dati par dalibniekiem un transportlidzekliem;
- transporthidzeklu tehniskie dati (momentanais atrums utt.).

154. Zinatniskie pétijumi, kas saistiti ar negadijumiem, pamato momentana atruma vaksanu,
tostarp ko veic juridiskas personas, kuras tiesd nozimé neadministré sabiedriskos
pakalpojumus.

155. Patiesam, ka minéts ieprieks, EDAK uzskata, ka negadijumu izpétes konteksta vaktais
momentanais atrums nav dati, kas saistiti ar noziedzigiem nodarijumiem péc bitibas (t. i.,
tie netiek vakti, lai izmeklétu nodarijumu vai sauktu pie atbildibas par parkapumu), tapéc ir
pamatota to vakSana, ko veic juridiskas personas, kuras tie$a nozimé neadministré
sabiedriskos pakalpojumus.

3.3.3 Glabasanas termins
156. Ir svarigi noskirt divu veidu datus. Pirmkart, datus par daltbniekiem un transportlidzekliem
var glabat visa pétijuma laika. Otrkart, transportlidzek|u tehniskie dati Sim nolGkam batu
jaglaba péc iespéjas 1saku laikposmu. Saja sakara pieci gadi no pétijuma beigu datuma $kiet
sapratigs termins. Minéta termina beigas datus dzés vai anonimizé.

3.3.4 Datu subjektu informésana un tiesibas

157. Pirms personas datu apstrades datu subjektu informé parredzama un saprotama veida
saskana ar VDAR 13. pantu. Jo Tpasi momentana atruma vak$anas gadijuma datu subjekti
bltu konkréti jainformé par datu vaksanu. Ta ka datu apstrades pamata ir piekriSana, datu
subjekts ir konkréti jainformé par tiesibam jebkura laika atsaukt piekriSanu, neskarot
piekrisana balstitas apstrades likumibu, kas veikta pirms tas atsauk$anas. Turklat, ta ka saja
konteksta vaktos datus sniedz datu subjekts (izmantojot 1pasas veidlapas vai ar savu ricibu)
un tos apstrada, pamatojoties uz VDAR 6. panta 1. punkta a) apakSpunktu (piekrisana), datu
subjekts var Tstenot savas tiesibas uz datu parnesamibu. K& uzsvérts pamatnostadnés par
tiestbam uz datu parnesamibu, EDAK stingri iesaka “datu parziniem neparprotami izskaidrot
atskiribu starp tadu datu veidiem, kurus datu subjekts var sanemt, izmantojot subjekta
piekluves tiesibas un tiesibas uz datu parnesamibu”. Lidz ar to datu parzinim batu
janodrosina vienkarss veids, ka brivi un jebkura laika atsaukt piekrisanu, ka arT jaizstrada riki,
lai varetu atbildéet uz datu parnesamibas pieprasijumiem.

158. So informaciju var sniegt, parakstot veidlapu, ar kuru piekrit piedalities negadijumu izpété.

3.3.5 Saneméjs
159. Principa piekluve datiem ir tikai datu parzinim un datu apstradatajam.

3.3.6 DroSiba
160. Ka minéts ieprieks, ieviestos drosibas pasakumus pielago datu sensitivitates limenim.
Pieméram, ja negadijumu izpétes ietvaros tiek vakts momentanais atrums (vai jebkuri citi
dati, kas saistiti ar kriminalsodamibu un noziedzigiem nodarijumiem), EDAK stingri iesaka
ieviest stingrus drosibas pasakumus, pieméram:
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- pseidonimizacijas pasakumu ievieSana (pieméram, datu slepenas atslégas jauksana,
pieméram, datu subjekta uzvards/vards un sérijas numurs);

- datu, kas attiecas uz momentano atrumu un atrasanas vietu, glabasana atseviskas datubazés
(pieméram, izmantojot jaunakajiem tehnikas sasniegumiem atbilstosu SifréSanas mehanismu
ar atskirigam atslégam un apstiprinasanas mehanismiem);

- un/vai atrasanas vietas datu dzésana, tiklidz atbilst atsauces notikums vai seciba (pieméram,
cela tips, diena/nakts), un tiesi identificéjoSu datu glabasana atseviska datu baze, kurai var
piek|Gt tikai neliels cilvéku skaits.

3.4 AutomaSinu zadzibas
161. Datu subjekti zadzibas gadijuma var véleties meéginat atrast savu transportlidzekli,
izmantojot atraSanas vietas datus. AtraSanas vietas datu izmantoSana atlauta tikai
izmekléSanas vajadzibam un kompetento juridisko iestazu veikto lietu novértéjumam.

3.4.1 Juridiskais pamats
162. Ja dati tiek vakti, izmantojot publiski pieejamu elektronisko sazinas dienestu, pieméro E-
privatuma direktivas 5. panta 3. punktu.

163. Ta ka Sis ir informacijas sabiedribas pakalpojums, E-privatuma direktivas 5. panta 3. punkts
neprasa sanemt piekrisanu, lai pieklGtu transportlidzekll jau uzglabatajai informacijai, ja
abonents neparprotami pieprasa $adu pakalpojumu.

164. Attieciba uz personas datu apstradi juridiskais pamats atrasanas vietas datu apstradei bas
transportlidzek|a 1pasnieka piekriSana vai attieciga gadijuma liguma izpilde (tikai attieciba uz
datiem, kas nepieciesami liguma izpildei, kura ligumslédzéja puse ir transportlidzekla
Tpasnieks).

165. Piekrisana ir tas personas brivas, konkrétas un apzinatas gribas izpausme, kuras dati tiek
apstradati (pieméram, atziméjot lodzinu, kas nav ieprieks atziméts, vai konfiguréjot ieblvéto
datoru, lai aktivizétu funkciju transportlidzekli). Briviba sniegt piekriSanu ietver iespéju
jebkura laika atsaukt piekrisanu, par ko datu subjekts bitu skaidri jainformé. PiekriSanas
atsauksanas rezultata apstrade tiek partraukta. Péc tam datus dzés no aktivas datu bazes,
anonimizé vai arhive.

3.4.2 Savaktie dati
166. Atrasanas vietas datus var nosutit tikai bridi, kad tiek pazinots par zadzibu, un atlikusaja laika
tos nedrikst nepartraukti vakt.

3.4.3 Glabasanas termins
167. Atrasanas vietas datus var glabat tikai uz laiku, kamér kompetentas juridiskas iestades
izskata lietu, vai Ilidz proceddras beigam, lai kliedétu neskaidribas — tas nebeidzas ar
transportlidzek|a zadzibas apstiprinasanu.

3.4.4 Datu subjektu informésana
168. Pirms personas datu apstrades datu subjektu bltu jainformé parredzama un saprotama
veida saskana ar VDAR 13. pantu. Konkrétak, EDAK iesaka datu parzinim uzsvért, ka netiek
veikta pastaviga transportlidzekla izsekoSana un atraSanas vietas datus var apkopot un
nosatit tikai péc informésanas par zadzibu. Turklat parzinim jasniedz datu subjektam
informacija par to, ka datiem pieklGt var tikai pilnvaroti attalinatas novérosanas platformas
darbinieki un likumigi apstiprinatas iestades.

169. Kas attiecas uz datu subjektu tiestbam, ta ka datu apstrades pamata ir piekrisana, datu
subjekts batu konkréti jainformé par tiestbam jebkura laika atsaukt piekriSanu, neskarot
piekriSana balstitas apstrades likumibu, kas veikta pirms tas atsaukSanas. Turklat, ja saja
konteksta vaktos datus sniedz datu subjekti (izmantojot Tpasas veidlapas vai ar savu ricibu)
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170.

171.

345 Sa
172.

un tos apstrada, pamatojoties uz VDAR 6. panta 1. punkta a) apakSpunktu (piekrisana) vai
6. panta 1. punkta b) apakSpunktu (liguma izpilde), datu subjekts var Tstenot savas tiesibas
uz datu parnesamibu. Ka uzsvérts pamatnostadnés par tiestbam uz datu parnesamibu, EDAK
stingri iesaka “datu parziniem neparprotami izskaidrot atsSkiribu starp tadu datu veidiem,
kurus datu subjekts var sanemt, izmantojot subjekta piekluves tiesibas un tiesibas uz datu
parnesamibu”.

Lidz ar to datu parzinim bdtu janodrosina vienkarss veids, ka brivi un jebkura laika atsaukt
piekrisanu (tikai gadijumos, kad piekrisana ir juridiskais pamats), ka ari jaizstrada riki, lai
varétu atbildét uz datu parnesamibas pieprasijumiem.

Informaciju var sniegt, kad ir parakstits ligums.

nemeji

Informéjot par zadzibu, atrasanas vietas datus var nodot i) pilnvarotiem attalinatas
novérosanas platformas darbiniekiem un ii) likumigi apstiprinatam iestadém.

3.4.6 Drosiba

173.

Pienemtas

Pieméro visparigos ieteikumus. Skatit 2.7. ieda)u.
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